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UTDRATTUR: Flugsamgongur hafa mikil ahrif 4 efnahagslega, pol-
itiska og menningarlega stodu einstakra samfélaga. A sidustu aratugum
hefur fyrirkomulag flugs hefobundinna flugfélaga um stora tengiflugvelli
skapad margvisleg soknarferi fyrir beint flug 6hefobundinna flugfélaga.
A islandi hefur millilandaflug um Keflavikurflugvoll og rekstrarlikan Icel-
andair valdid umtalsverdum 6j6fnudi milli landshluta i adgengi ad utan-
landsferdum og hvatt til opnunar fleiri gatta inn i landid. Hér er fjérutiu ara
saga millilandaflugs um Akureyrarflugvoll rakin 1 1j6si proéunar farpega-
flugs 4 Vesturlondum og mat lagt & ahrif einstakra flugfélaga. Nidurstoour
syna ad slikt flug hefur dregid verulega ur 6j6fnudi i utanlandsferdum og
aukid lifsgeedi ibuanna. Um pridjungur Akureyringa ferdadist milli landa
med Niceair 4 tiu manada timabili 2022-23 og flugid jok einnig lifsgaedi
peirra sem ekki nyttu sér pad. Annars stadar a Norourlandi eystra studladi
flug Niceair einnig ad auknum utanlandsferdum og hafdi nokkur ahrif a
lifsgaedi en ahrifin voru litil & Nordurlandi vestra og Austurlandi. Flug
Niceair til Kaupmannahafnar og Tenerife syndi ad heimamarkadurinn a
Nordurlandi eystra getur stadid undir reglubundnu millilandaflugi allan
arsins hring en ferdir erlendra ferdamanna eru naudsynlegar til ad tryggja
asettanlega saetanytingu 4 6llum leggjum. A9 lokum er lagt heildarmat &
samfélagsleg ahrif og framtidarhorfur millilandaflugs um Akureyrarflug-
voll.
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ABSTRACT: Air travel has significant economic, political, and cultural
effects on communities. Over the past decades, the centralization of tradi-
tional airlines at major hub airports has created various new opportunities
for direct flights by other types of airlines. In Iceland, international flights
through Keflavik Airport and the business model of Icelandair have resul-
ted in considerable inequality in international travel between regions and
spurred calls for more gateways into the country. In this paper, the forty-
year history of international flights at Akureyri Airport is traced in the
context of the development of passenger flights in Western countries, and
the impact of different airlines is assessed. Results show that such flights
have significantly reduced inequality in international travel and improved
local quality of life. About one-third of Akureyri residents traveled int-
ernationally with Niceair over ten months in 202223, and the flights also
improved the quality of life for those who did not travel. Niceair also cont-
ributed to increased international travel elsewhere in Northeast Iceland
and had some impact on the quality of life, but the effects were negligible
in Northwest and East Iceland. Niceair flights to Copenhagen and Tenerife
demonstrated that the local market in Northeast Iceland can support re-
gular international flights all year round, but foreign tourists are necessary
to ensure acceptable load factors on all legs. Finally, the societal impact
and future prospects of international flights through Akureyri Airport are
assessed.

KEYWORDS: International flights — Social Impact — Northern Iceland

Inngangur

Flugsamgongur likt og onnur samgongukerfi endurspegla og endurskapa 1 sifellu efnahagsleg, pol-
itisk og menningarleg valdatengsl einstakra samfélaga. Uppnefni 4 bord vid Utnara, utkjalka, utskee-
kil, hundsrass eda krummaskud endurspegla pannig margpetta jadarsetningu litilla byggdarlaga sem
eru fjarri valdastodum innan lands eda utan. A sidustu 61d gegndi innanlandsflugid um Reykjavikur-
flugvoll lykilhlutverki i pvi ad treysta borgina i sessi sem pjonustu- og valdamidstood fyrir landid
allt og efla midstodvar einstakra landshluta sem voru med reglulegum flugsamgoéngum i seilingar-
fjarleegd fra midborginni. Med sama heetti gjorbreytti millilandaflugid um Keflavikurflugvoll stoou
borgarinnar gagnvart ymsum helstu storborgum Vesturlanda og vard pegar fram lidu stundir mun
mikilveegara en innanlandsflugio sem tengdi hdfudborgina vid minni stadi um land allt.

Stofnaedar farpegaflugsins liggja 4 milli storra alpjodaflugvalla sem yfirleitt eru heimaflugvellir
storborganna og padan liggja otal leidir til minni svaedisbundinna flugvalla minni borga og bzja.
Storu hefobundnu flugfélogin starfreekja vidamikil kerfi monduls-og-teina (e. Aub-and-spokes) par
sem mondlar storra alpjodaflugvalla tengjast endastédvum svaedisbundinna flugvalla (De Neufville,
2008; Reynolds-Feighan, 2000). Mondlar einstakra kerfa eru yfirleitt tengdir saman med tidum ferd-
um storra farpegapotna en flug til svadisbundinna flugvalla er gjarnan med minni skrafuflugvélum
storu flugfélaganna og samstarfs- eda undirfélaga peirra.

Yfirleitt rikir hord samkeppni a flugleidum milli storra flugvalla og flugverd er pvi oft mjog
hagstatt, en verdlagning flugferda til sveedisbundinna flugvalla midadist fremur vid samkeppnina
vid akstur 4 somu leid og greidsluvilja farpega i vidskiptaerindum (Halpern og Brathen, 2011; Rey-
nolds-Feighan, 2000; Suzuki o.fl., 2003). Pott slik kerfi geri folki i vinnuferdoum 4 vegum fyrirtaekja
eda stofnana kleift ad komast hratt og drugglega milli stada (Zeigler o.l., 2017) skapa pau pvi jafn-
framt verulegan 6j6fnud i hreyfanleika almennings & mismunandi svedum.
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A sidari arum hefur petta fyrirkomulag po vida ridlast med tilkomu laggjaldaflugfélaga og ferda-
pjonustuflugfélaga sem séd hafa vidskiptatekifeeri i 6dyru flugi heimafolks og borgarbua um litla
flugvelli med storum farpegapotum (Alderighi o.fl., 2012; Dobruszkes, 2013; Pantazis og Leifner,
2006). Tilkoma flugrekstraradila sem leigja farpegapotur med eda an ahafnar, vidhalds og trygg-
inga hefur jafnframt skapad ny taekifeeri fyrir litil sveedisbundin flugfélog med auknum adskilnaoi &
eignarhaldi flugvéla, rekstri peirra og skipulagi detlunarflugs (Chabiera, 2021). bannig hafa skapast
ny teekifeeri fyrir frumkvodla 1 heimabyggo til ad bjoda upp & dxtlunarflug & forsendum heimafolks
an pess a0 fjarfesta i flugvélum, sinna vidhaldi peirra, pjalfa dhafnir eda uppfylla strangar krofur sem
gerdar eru til flugrekstraradila.

A Islandi hafa langar akstursfjarlaegdir til Keflavikurflugvallar, skortur 4 samkeppni i innanlands-
flugi til Reykjavikurflugvallar og slakar tengingar milli flugvallanna tveggja leitt af sér verulegan
0jofnuo i teekiferum landsmanna til utanlandsferda og moguleikum ferdapjonustunnar sem heilsar-
satvinnugreinar eftir landsveedum. Fjorutiu ara saga millilandaflugs um Akureyrarflugvoll endur-
speglar i senn langtimabreytingar og sibreytilegar adsteedur a alpjodlegum flugmarkadi. Jafnframt
varpar hun 1jo6si a tekiferi og hindranir naersamfélaga i hnattvaeddum heimi par sem 6fullnaegjandi
flugsamgongur jafngilda efnahagslegri, politiskri og menningarlegri jadarsetningu.

[ pessari rannsokn verdur fijallad um ségu millilandaflugs um Akureyrarflugvoll og ahrif pess 4
6j6fnud i utanlandsferdum. I fyrsta lagi verdur fjallad um proun farpegaflugs 4 islandi i ljosi laga
og reglna, skipulags flugvalla og rekstrar flugfélaga & Vesturlondum. [ 60ru lagi verdur saga milli-
landaflugs fra Akureyrarflugvelli rakin fra upphafi og fjoldi farpega daetladur 1993-2022. | pridja
lagi verdur lagt mat & ahrif millilandaflugsins fra Akureyri 4 hlutfallslegan 6j6fnud i utanlands-
ferdum milli landshluta. { fjorda lagi verdur upptokusvaedi millilandaflugs fra Akureyri, uppruni og
afangastadir flugfarpega og setanyting metin 4 grundvelli reynslunnar af millilandaflugi Niceair
fra Akureyri 2022-2023. A9 lokum verdur lagt heildarmat & samfélagsleg ahrif og framtidarhorfur
millilandaflugs um Akureyrarflugvoll i 1josi alpjodlegra rannsokna & pessu svidi.

Uppbygging og proun farpegaflugs
Hefdbundin flugfélog

Hefobundin flugfélog (e. traditional airlines) eda heildarpjonustuflugfélog (e. full service carriers)
toku a sig mynd a pridja og fjorda aratug sidustu aldar (Reynolds-Feighan, 1998). bott flugfélog
i Bandarikjunum veru einkarekin, tthlutudu stjornvold flugleyfum til einstakra afangastada og
akvoroudu verd a flugmioum med tilliti til aaetlads kostnadar og hafilegs hagnadar flugfélaganna
(Wilson og Klovers, 2020). Samkeppni milli bandariskra flugfélaga var pvi takmorkud og snerist
fyrst og fremst um ad veita sem besta pjonustu fyrir fast verd a tiltekinni flugleid. I Evropu voru
sterstu flugfélogin hins vegar flest 1 rikiseigu likt og adrir helstu samgonguinnvidir landanna (Ra-
mos-Pérez og Sanchez-Hernandez, 2013; Reynolds-Feighan, 1998). Sterd flugfélaganna rédist ad
verulegu leyti af sterd og styrk vidkomandi landa og hagsmunir rikjanna rédu miklu um skipulag
og verdlagningu pjonustunnar. Leidakerfi rikisflugfélaganna byggdi 1 flestum tilvikum a geislum
innanlandsflugs fra hofudborginni til borga og baja og millilandaflugi til annarra landa samkvaemt
tvihlida samningum vidkomandi rikja um tioni ferda og verdlagningu flugmida.

A Islandi bar préun farpegaflugsins talsverdan keim af baedi bandarisku og evropsku fyrirkomu-
lagi. Icelandair er helsta flugfélag landsins og hefur starfad oslitid fra pvi a4 fjoroa aratug sidustu
aldar. Pad er pannig ad stofni til sama félagio og Flugfélag Akureyrar sem stofnad var 1937, vard
Flugfélag Islands 1940, sameinadist Loftleidum 1973 undir nafninu Flugleidir innanlands en Icel-
andair 4 erlendum vettvangi, yfirtok Flugfélag Nordurlands og endurstofnadi Flugfélag fslands sem
félag um innanlandsflug 1997, breytti nafni pess i Air Iceland Connect 2017 og yfirtok pad ad nyju
arid 2021. Icelandair hefur fra upphafi verid einkafyrirteeki sem p6 hefur jafnan getad reitt sig a
studning islenska rikisins.
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Innanlands hefur félagiod fra upphafi tengt helstu byggdakjarna i 60rum landshlutum vid hofuo-
borgina og lengst af verid laust vid samkeppni fra 60rum flugfélogum. b6 var hord samkeppni i
innanlandsfluginu milli Flugfélags {slands og Loftleida i atta ar eftir sidari heimsstyrjold, en henni
lauk snogglega pegar stjornvold veittu Flugfélagi Islands sérleyfi 4 helstu flugleidum innanlands arid
1952 (Jakob F. Asgeirsson, 2009). Loftleidir hroktust pannig af innanlandsmarkadi en med pvi hofst
jafnframt mikil og vaxandi samkeppni i millilandaflugi par sem Flugfélag {slands flaug til Kaup-
mannahafnar og sidar fleiri borga i Nordur-Evropu en Loftleidir urdu brautrydjendur i 6dyru flugi
milli Evropu og Nordur-Ameriku med tengiflugi um Keflavikurflugvoll. Arid 1973 stodu islensk
stjornvold ad sameiningu Flugfélags fslands og Loftleida undir merkjum Flugleida innanlands en
Icelandair 4 alpjodlegum flugmarkadi og hefur pad félag haft yfirburdastodu i farpegaflugi 4 Islandi
allar gotur sidan.

Afnam hafta i farpegaflugi

Arid 1978 haettu bandarisk stjornvold afskiptum af afangastodum og verdlagningu flugfélaga og
nastu aratugina hurfu fjolmorg hefobundin bandarisk flugfélog af sjonarsvidinu i hardri samkeppni
um verd fremur en pjonustu (Reynolds-Feighan, 2010b; Wilson og Klovers, 2020). I Evropu voru
hoft a flugstarfsemi einnig afnumin og flest rikisflugfélog einkaveaedd 4 arunum 1992-1997 (Ramos-
Pérez og Sanchez-Hernandez, 2013; Reynolds-Feighan, 2001, 2010a). Einstaka fyrrum rikisflug-
félog for i prot en fleiri runnu inn i storar samstedur flugfélaga sem starfraektu pau afram sem sérstok
vorumerki. A arunum 1997-2000 urdu jafnframt til alpjodleg bandalog hefdbundinna bandariskra
og evropskra flugfélaga asamt flugfélogum 1 60rum heimsalfum (Nolan o.fl., 2001).

[ pessum umhleypingum i kjolfar afnams hafta proadist leidarkerfi margra hefdbundinna flug-
félaga fra floknu neti beinna flugleida milli einstakra stada yfir i ,,mondul-og-teina“ kerfi (e. hub
and spokes) par flugid var skipulagt um eina flugmidstéo eda mondul med teinum til fjolmorgra
afangastada (De Neufville, 2008; Reynolds-Feighan, 2000; Derudder o.fl., 2007). Med pvi ad sam-
reema komu- og brottfarartima gatu flugfarpegar pannig komist 1 bylgjum milli afangastada innan
hvers kerfis og milli kerfa med flugi milli slikra méndla. [ Nordur-Ameriku kom hvert flugfélag sér
upp morgum samtengdum mondlum pvert yfir heimsalfuna en i Evropu proudust leidakerfi margra
fyrrum rikisflugfélaga fra geislum ut fra einstokum hoéfudborgum yfir i méndul-og-teina kerfi ad
bandariskri fyrirmynd.

bott Icelandair hafi komid fram a sjonarsvidid arid 1973 var leidarkerfi Loftleida milli Evrépu og
Bandarikjanna po i raun rekid samhlida leidakerfi Flugfélags sland til Evropu allt par til Flugstod
Leifs Eirikssonar tok til starfa arid 1987 (Arnpor Gunnarsson, 2018). Med nyrri flugstod sem reist
var af hinu opinbera, fjolgun ferda og samremingu lendingar- og brottfararartima gat Icelandair
tekio upp nytt monduls-og-teinakerfi i millilandafluginu og pannig bodid upp a fjolbreytt tengiflug
um Keflavikurflugvoll milli fjolmargra borga i Evropu annars vegar og i Bandarikjunum hins vegar.

Arid 1997 voru hoft 4 flugstarfsemi ad fullu afnumin 4 evropska efnahagssvaedinu. [ addraganda
pess var Flugfélag Nordurlands sameinad innanlandsdeild Flugleida i endurstofnudu Flugfélagi {s-
lands. Petta dotturfélag Icelandair 4tti { kjolfarid i hardri samkeppni vid fslandsflug  innanlandsflugi
fra Reykjavik til Akureyrar, Egilsstada, [safjardar og Vestmannaeyja en peirri samkeppni lauk med
fullum sigri Flugfélags Islands premur arum sidar. Arid 2017 var Flugfélag {slands endurnefnt Air
Iceland Connect en pad félag rann fjorum arum sidar aftur inn i Icelandair. Likt og & timum sérleyfa
og hafta i farpegaflugi starfa nu tvo litil sjalfsteed flugfélog (Flugfélagid Ernir og Norlandair) sem
stunda reglubundid aetlunarflug med litlum skrafuvélum til smeerri stada sem Icelandair sinnir ekki.

Voxtur laggjaldaflugfélaga

A sidustu aratugum hafa laggjaldaflugfélog vaxid hratt og 6gnad hefdbundnum flugfélogum med
afar 6dyru flugi & fjolfornum flugleidum. Pott rekja megi voxt laggjaldaflugfélaga til afnams hafta
i farpegaflugi og 6sveigjanleika mondla-og-teina kerfa hefdbundinna flugfélaga er saga peirra tals-



béroddur Bjarnason, Jon borvaldur Heidarsson og Gudny Rés Jonsdottir

91

vert lengri. Odyrt tengiflug Loftleida yfir Atlantshafid 4 sjounda aratugnum hafdi pannig akvedin
einkenni laggjaldaflugs og & svipudum tima komu fram ferdapjonustuflugféldg i Evropu sem seldu
beint flug til vinszlla ferdamannastada sem hluta af ferdapokkum med gistingu og stundum uppi-
haldi (Papatheodorou og Lei, 2006). bessi flugféldog lagmorkudu kostnad med péttri sataskipan og
mikilli setanytingu, oreglulegum flugtimum og flugi um minni og 6dyrari flugvelli, auk pess sem
auglysinga- og bokunarkostnadur vid flugio sem slikt var i lagmarki.

Fyrsta eiginlega laggjaldaflugfélagid Southwest hof starfsemi 1 Bandarikjunum 4rido 1971, sjo
arum adur en hoft a flugstarfsemi voru afnumin par i landi (de Neufville, 2008). Southwest var
adeins med eina flugvélagerd 1 rekstri og einfaldadi pannig baedi pjalfun og bokanir flugahafna og
umsyslu og vidhald flugvélaflotans, jafnframt pvi sem flugfélagid leyfdi farpegum sjalfum ad velja
sér sati 4 einu farrymi og baud adeins upp 4 takmarkada pjonustu um bord gegn greidslu. Med af-
nami hafta vestan hafs og austan fjolgadi slikum laggjaldaflugfélogum po til mikilla muna og ma
par auk Southwest til deemis nefna JetBlue, Spirit og Frontier i Nordur-Ameriku og Ryanair, Easyjet
og Wizz i Evropu.

Laggjaldaflugfélogin hafa haft mikil ahrif & skipulag, verdlagningu og pjonustu annarra flug-
félaga & Vesturlondum (Alderighi o.fl., 2012; Dobruszkes, 2013; Pantazis og Leifner, 2006). Sam-
stedur evropskra flugfélaga hafa medal annars brugdist vid peirri samkeppni med pvi ad stofna sin
eigin laggjaldaflugfélog en einnig hafa ymis ferdapjonustufyrirtaeki stofnad sin eigin laggjaldaflug-
félog og selja farmida ymist sem hluta af ferdapokkum eda sem stok seti i aetlunarflugi. Flug ferda-
pjonustuflugfélaga eru po oft oregluleg og arstidabundin eftir markadsadstedum a hverjum stad
og hverjum tima. Vegna mikillar samkeppni vid onnur hefdbundin flugfélog og margvisleg 6hefo-
bundin flugféldég hefur pjonusta hefobundinna flugfélaga breyst verulega og merking hugtaksins
,heildarpjonustuflugfélag® ordid 6ljésara. A almennu farrymi hafa paegindi minnkad og verd lekkad
til ad bregdast vid samkeppni laggjaldaflugfélaga (Alderighi o.fl., 2012) en um leid hafa morg hefo-
bundin flugfélog lagt aukna aherslu & hagaedapjonustu & vidskiptafarrymi i samkeppni vio 6nnur slik
flugfélog og einkapotur.

Adskilnadur eignarhalds, rekstrar og farpegaflugs
A sidari arum hefur skipulag og rekstur flugfélaga einnig ordid floknara med auknum adskilnadi 4
eignarhaldi flugvéla, rekstri peirra og notkun i farpegaflugi. Pannig hafa ordid til allmorg storfyrir-
teeki sem leigja farpegapotur til annarra adila, ymist med svonefndri ,,purrleigu® (e. dry lease) til
lengri tima an 4hafnar, vidhalds eda trygginga eda ,,votleigu® (e. wet lease) til skemmri tima med
6llu innifoldu. Aztlunarflug sumra flugfélaga er ad hluta eda jafnvel 6llu leyti byggt 4 flugvélum i
purrleigu eda votleigu og fyrirteeki sem ekki eru med flugrekstrarleyfi geta leigt flugvélar og mark-
adssett flugferdir i eigin nafni. Morg nystofnud flugfélog og litil svaedisbundin flugfélog hafa notfeert
sér pann sveigjanleika sem felst i purrleigu eda votleigu flugvéla, enda er umtalsverd éhagkvamni
folgin 1 umsyslu, vidhaldi og ménnun faeinna eda jafnvel adeins einnar flugvélar i deetlunarflugi
(Chabiera, 2021).

bessi adskilnadur eignarhalds, reksturs og notkunar hefur skapad akvedna dvissu um merkingu
hugtaksins ,,flugfélag® og hvernig skilgreina eigi fyrirtaeki sem ekki hafa flugrekstrarleyfi en selja
flugmida undir eigin nafni med flugvélum sem engu ad sidur eru merktar og maladar i litum félags-
ins og pjonad af ahofn i buningum pess. { almennri umraedu hér 4 landi hafa slik fyrirteeki stundum
verid kollud ,,ferdaskipuleggjendur (Eidur Gudnason, 2011), ,.ferdasalar” (Samkeppniseftirlitid,
2011), ,,ferdaskrifstofur (Elsa Maria Guodlaugs Drifudottir, 2023) ,,gerviflugfélog™ eda ,,mida-
sOluadilar* (Hafsteinn Palsson 2012). Hins vegar er hugtakid ,,flugfélag* ekki skilgreint i islenskum
16gum um loftferdir (2022/80) pott strangar krofur séu gerdar til flugrekenda. Samfélagsleg ahrif
farpegaflugs eru ad flestu leyti pau somu, 6had pvi hvort flugvélarnar eru i eigu og umsyslu pridja
adila og pvi verdur hugtakid ,,flugfélag® hér notad i1 vidari merkingu, 6had pvi hvort fyrirtaekid teljist
flugrekstraradili 1 skilningi laga.
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fslensku laggjaldaflugfélogin Iceland Express (2003-2012), Wow (2012-2019) og Play (2019-)
hafa leigt farpegaflugvélar fra ymsum erlendum flugrekstraradilum pott Wow og Play hafi jafnframt
haft islensk flugrekstrarleyfi. Slikt fyrirkomulag hefur gert félogunum kleift ad halda ati mun vio-
taekari starfsemi en ef pau hefdu purft ad fjarfesta i eigin flugvélaflota. I pvi er p6 talsverd ahztta
folgin eins og sja ma af gjaldproti Astacus Airlines sem flaug fyrir Iceland Express arid 2011 og
riftun Avolon a leigusamningum vid Wow vegna vanefnda arid 2018. Badi félogin lentu 1 miklum
vandraedum med ad finna annan flugrekanda og foru 1 prot innan ars. Pa for nordlenska flugfélagio
Niceair i prot vorid 2023 vegna vanefnda flugrekstraradilans HiFly eins og sidar verdur rakid.

Samfélagsleg ahrif flugsamgangna
Ahrif flugvalla og flugfélaga

Farpegaflug og 6nnur flugstarfsemi tengist aukinni framleidni, herri tekjum, meiri neyslu, aukinni
einkafjarfestingu, auknum vidskiptum og folksfjolgun & ahrifasvedum flugvalla (Cattaneo o.fl.,
2023; Florida, o.l., 2015; Tveter, 2017; Wu o.fl., 2020; Ozcan, 2014). betta samband er po ekki ein-
falt par sem auknar flugsamgongur geta einnig endurspeglad jakvaeda samfélagsproun og frambod
a flugi pannig beedi verid orsok og afleiding aukinnar eftirspurnar eftir flugi. Betri flugsamgdngur
yta undir hagvoxt, folksfjolgun og aukna ferdapjonustu en slikur voxtur studlar einnig ad aukningu
i flugsamgongum (Bai og Wu, 2022; Mazzola o.l., 2022; Pot og Koster, 2022). Slik jakvaed tengsl
eru missterk eftir Iondum og milli flugvalla innan einstakra landa (Allroggen og Malina, 2014; Brei-
denbach, 2020; Pot og Koster, 2022).

Auk beinna ahrifa a4 efnahagslif, atvinnu og mannfjoldapréun geta 6dyrar og greidar flugsam-
gongur aukid lifsgaedi folks 4 margvislegan hatt (Baxter o.fl., 2021; Halpern og Brathen 2011;
Smyth o.fl., 2012; Wu o.fl., 2020). Med peim skapast fleiri moguleikar & orlofs- og skemmtiferoum
og samskiptum vid vini og @ttingja i fjarlegum byggdarlogum, auk pess sem margvisleg pjonustu-
sokn verOur audveldari. ba geta flugsamgongur skipt miklu mali fyrir vidgang haskolasamfélaga i
dreifdari byggdum, badi hvad vardar hreyfanleika haskolanema (Cattaneo o.fl., 2016) og starfsfolk
haskolastofnana (Solvoll og Hanssen, 2018). Loks geta flugsamgongur unnid gegn peirri imynd ad
dreifbyl svaedi séu afskekkt og einangrud og pannig haft jakveed ahrif & menningu og sjalfsmynd
ibtianna (Baxter o.fl., 2021; Smyth o.fl., 2012). Vida um heim veita stjornvold flugféldgum pvi fjar-
hagslegan styrk til ad halda uppi flugi til famennari og afskekktari byggdarlaga eda nidurgreida far-
gjold flugfarpega (Fageda o.fl., 2018; Pita o.fl, 2014; Wittman o.fl, 2016).

Tveir af hverjum premur evropskum flugvollum eru litlir flugvellir med innan vid milljon far-
pega & ari en peir pjona po6 adeins 4% flugfarpega alfunnar (Redondi o.fl., 2013). Farpegaflug fra
svaedisbundnum flugvollum styttir ferdatima verulega og fjdlgar ferdum til og fra byggdarlogum a
ahrifasveedi peirra. bannig datla Redondi o.fl. (2013) ad ferdatimi til og fra dreifbylum svaedum a
Nordurlondunum og i Sudur-Evrépu myndi aukast um allt ad 40% ef allt flug legdist af um evropska
flugvelli med ferri en milljon farpega 4 ari. Slikir flugvellir eru pé oft dhagkvamir 1 rekstri par sem
fastur kostnadur vid starfsemi peirra dreifist 4 faerri flug en kostnadur vid rekstur storra flugvalla.
Noregi nidurgreida pannig til demis fjorir sterstu flugvellirnir rekstur hinna 42 flugvallanna 1 flug-
vallakerfi Avinor (Adler o.fl., 2013).

Litlir svaedisbundnir flugvellir eru oft jadarsettir i neti tengiflugs hefobundinna flugfélaga sem i
morgum tilvikum bjoda adeins flug med litlum eda medalstorum skrafuvélum til neesta steerri flug-
vallar. Verdlagning slikra flugferda midadist oft vid samkeppnina vid akstur 4 sému leid og greidslu-
vilja farpega 1 vidskiptaerindum (Halpern og Brathen, 2011; Reynolds-Feighan, 2000; Suzuki ofl.,
2003). Flug 4 svaedisbundna flugvelli er pannig ad jafnadi talsvert dyrara en flug milli staerri flug-
valla, ad teknu tilliti til flugvélategunda, vegalengda og satanytingar (Gillen og Hazledine, 2015).
bott afnam hafta og aukin samkeppni 1 flugrekstri hafi vida leitt til aukinnar tidni flugs og leegra
verds & fjolfarnari flugleidum hefur hun i sumum tilvikum leitt til minni tioni flugs og haekkandi
verds, einkum a fafarnari flugleioum sem adeins eitt flugfélag sinnir (Lian, 2010; Reynolds-Feighan,
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2000).

Vidskiptamoédel olikra flugfélaga hafa jafnframt mismunandi ahrif & einstaka samfélagshopa
(Halpern og Brathen, 2011; Reynolds-Feighan, 2000; Suzuki o.fl., 2003). Dyrt tengiflug hefobund-
inna flugfélaga er ekki valkostur fyrir margar fjolskyldur i orlofsferdum en pad getur engu ad sidur
verid afar mikilvaegt fyrir vinnuferdir & vegum fyrirteekja eda stofnana. Stakar ferdir 1 leiguflugi a
vegum orlofsflugfélaga geta a hinn boginn aukio lifsgaedi almennings an pess ad nytast til vinnu-
ferda. Flug laggjaldaflugfélaga geta gagnast ymsum hopum a fjolfornum leidum milli tiltekinna
stada en pau geta lika grafid undan tengiflugi og pannig skert moéguleika a ad nyta sér mondul og
teina hefdbundinna flugfélaga (Zeigler o.fl., 2017).

Hvort sem stor flugfélog teljast til hefobundinna flugfélaga, laggjaldaflugfélaga eda ferdapjon-
ustuflugfélaga eru pau almennt storfyrirtaeki fjarri vettvangi sem meta ardsemi tiltekinna flugleida
4 moti ymsum 68rum moguleikum i flugheiminum. Oskir heimafélks vega pess vegna ekki alltaf
pungt i akvérdunum um afangastadi eda flugazetlanir. Allmoérg deemi eru pvi um ad einstaklingar og
fyrirteki 4 tilteknum svaedum hafi stofnad litil svedisbundin flugféldog sem bjdéda upp 4 aeetlunar-
flug til steerri borga og stundum arstidabundio flug til vinsalla sumarleyfisstada (Chabiera, 2021;
boroddur Bjarnason o.fl., 2023). Slik félog byggja a sveigjanleika og pekkingu a heimamarkadnum
i samkeppni sinni vid sterdarhagkvemni steerri félaganna sem oft fljiga fra sterri, fjarleegari flug-
vollum. Pau geta pannig bodid upp a flug & leidum sem eru ekki umstangsins virdi fyrir staerri félog
og adlagad flugaaetlanir sinar ad porfum samfélagsins hverju sinni.

Rekstur svaedisbundinna flugfélaga er oft 1 jarnum og samkeppnin vid tengiflug hefobundinna
flugfélaga og beint flug laggjaldafyrirteekja reynist morgum erfid (Chabiera, 2021). bau eru pvi oft
skammlif og verda ymist gjaldprota eda eru keypt upp af steerri flugfélogum innan farra ara, en énnur
vaxa hratt og yfirgefa ad lokum heimamarkadinn. Tilkomumesta deemid um slikan voxt sveedisbund-
ins flugfélags er liklega saga Ryanair, stersta flugfélags Evropu, sem arid 1985 hof detlunarflug med
einni litilli skrifuvél milli smaborgarinnar Waterford 4 sudurstrond Irlands og Gatwick flugvallar i
London (Ganesh, 2022). Ymis svadisbundin flugféldg i Evropu hafa pé d&rum saman verid med eina
eda tveer flugvélar 1 detlunarflugi (Péroddur Bjarnason o.fl., 2023).

Jadarsetning byggdarlaga fjarri Keflavikurflugvelli

Umsvif millilandaflugs um Keflavikurflugvéll eru afar mikil i samanburdi vid mannfjolda 4 fslandi
og hafa margfaldast med fjolbreyttari flugstarfsemi, aukinni samkeppni og laegra verdi 4 flugmidum.
Arid 2022 komu 2,3 milljénir flugfarpega til landsins um Keflavikurflugvoll og taeplega atta hundrud
pusund skiptifarpegar til viobotar hofou viddvol & flugvellinum (Isavia, 2023b). Pad ar voru farnar
riflega 66 puisund flugferdir milli flugvallarins og 188 afangastada i Evropu og Bandarikjunum
(Ferdamalastofa, 2023). Auk islenska laggjaldaflugfélagsins Play flaug & pridja tug erlendra flug-
félaga um Keflavikurflugvoll arid 2023, par & medal ymis hefobundin bandarisk og evropsk flug-
félog, laggjaldaflugfélog, flugfélog i eigum sterri ferdapjonustufyrirteekja og svadisbundin flug-
félog litlu nagrannalandanna Faereyja og Grenlands (Isavia, 2023a). Icelandair ber engu ad sidur
ho6fud og herdar yfir onnur flugfélég med meirihluta allra flugferda um Keflavikurflugvoll (Ferda-
malastofa, 2023).

Olikt mondul-og-teina kerfi Icelandair 4 Keflavikurflugvelli er innanlandsflug félagsins um
Reykjavikurflugvoll skipulagt med geislum ut fra hofudborginni ad heetti evropskra rikisflugfélaga
a sidustu 6ld. Komu- og brottfarartimar & Reykjavikurflugvelli eru ekki samreemdir par sem innan-
landsvélar Icelandair fljuga 4 vixl til Akureyrar, Egilsstada og Isafjardar auk Graenlands og litlu
flugfélogin Ernir og Norlandair sem fljiga til smerri afangastada vida um land fa ekki leyfi til
farpegaafgreidslu 1 flugstoo Icelandair & Reykjavikurflugvelli. Likt og annars stadar par sem hefo-
bundin flugféldg sitja ein ad flugi til svadisbundinna flugvalla (Halpern og Brathen, 2011; Rey-
nolds-Feighan, 2000; Suzuki o.fl., 2003) er innanlandsflugid gjarnan dyrasti hluti utanlandsferda
fyrir ibta fjarri sudvesturhorninu. Verd 4 30—45 minatna flugi med fullbokadri skrafuflugvél til
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Reykjavikur er pannig oft svipad eda jafnvel herra en 3—4 klukkustunda flug med laggjaldaflug-
félagi fra Keflavik til Evropu.

Tengingar innanlandsflugsins vid millilandaflugid eru jafnframt litt skipulagoar, timafrekar og
kostnadarsamar. Fyrstu innanlandsvélarnar lenda of seint & Reykjavikurflugvelli til ad hegt sé ad
nyta morgunflug fra Keflavikurflugvelli og pad er undir haelinn lagt hvort komufarpegar siddegis geti
nao sidasta innanlandsflugi dagsins. P4 er engin bein flugruta milli Reykjavikurflugvallar og Kefla-
vikurflugvallar og ekki er haegt ad senda innritadan farangur a milli peirra. Icelandair hefur raunar
annad slagid bodid upp 4 tengiflug milli Akureyrar og Keflavikurflugvallar, en med pvi skilyrdi ad
flogid sé afram til utlanda med Icelandair. Pvi er ekki haegt ad nyta ddyrari kosti i millilandafluginu
og verdlagning tengiflugsins hefur verid med svipudum hetti og & 60rum flugleidum innanlands.

betta skipulag flugsamgangna hefur jadarsett svaedisbundna flugvelli og ibta annarra landshluta
hvao millilandaflug vardar. Par sem Keflavikurflugvollur er nanast eina gatt millilandaflugs er ferda-
pjonusta & sudvesturhorni landsins mun umfangsmeiri en i 60rum landshlutum, alpjodleg samskipti
stofnana og fyrirteekja eru par einfaldari og 6dyrari og almenningi bjédast mun betri tekifeeri til ad
feroast milli landa i tengslum vid vinnu, nam, fristundir og heimsoknir vina og @ttingja. bott ja-
kveedra ahrifa millilandaflugsins geeti um land allt eykur stadsetning Keflavikurflugvallar jafnframt
forskot sudvesturhornsins gagnvart 6drum landshlutum. Akureyri og Egilsstadir eru til demis ivid
nar meginlandi Evropu en Keflavik en ferdatiminn er samt 1-2 solarhringum lengri og kostnadur
mun meiri.

Fré arinu 1982 hafa fjélmargar tilraunir veriod gerdar til ad koma a beinu millilandaflugi um Akur-
eyrarflugvoll eins og nénar verdur rakid i pessari grein. I stefnumétandi byggdadaetlun 20222036
er 16gd ahersla 4 uppbyggingu millilandaflugs fra Akureyri og Egilsstodum (Alpingi, 2022). 1 pvi
skyni byour Isavia flugfélogum verulegan afslatt af farpegagjoldum & Akureyrarflugvelli fyrstu prja
arin og Flugprounarsjodur veitir flugfélogum styrki til ad markadssetja millilandaflug um flugvoll-
inn (Isavia, 2023c). Litid hefur hins vegar verid vitad um heimamarkadinn fyrir millilandaflug fra
Akureyri eda umfang ¢jofnudar i utanlandsferdum ibtia Nordur- og Austurlands gagnvart ibium a
sudvesturhorni landsins eda 1 6drum landshlutum.

Adferdir og gogn

bessi rannsokn byggir a4 gognum verkefnisins Samfélagsleg ahrif af millilandaflugi a Norourlandi
eystra sem unnid var med styrk frd Rannsoknasjodi Haskoéla fslands (#92156) og Uppbyggingar-
sj001 Nordurlands eystra. Upplysingar um fjolda farpega i millilandaflugi um Akureyrarflugvoll
eru fengnar ur Flugtélum Isavia fyrir arin 1993-2022 (Isavia, 2023b), en upplysingar um pa adila
sem stoOu ad millilandaflugi & pessu timabili eru byggdar & greiningu stadar- og landsblada sem ad-
gengileg eru a timarit.is.

Vegna pessa verkefnis var konnun um ferdamata innanlands og millilandaflug 16gd fyrir netp-
anel Félagsvisindastofnunar sem byggist 4 tilviljunartrtaki tr pjodskra. Medal annars var spurt um
busetu, fjolda utanlandsferda fra Keflavikurflugvelli, Akureyrarflugvelli og med 60rum heetti og
svarendur 4 Nordur- og Austurlandi voru spurdir hvort beint millilandaflug fra Akureyrarflugvelli
hefoi aukid lifsgaedi peirra. Gagnadflun hofst 7. jini 2023 og lauk 4. juli 2023. Alls barust 4.392
svor fra folki 18 ara og eldra 4 landinu 6llu sem sampykkt hafdi ad taka patt i netkénnunum & vegum
stofnunarinnar og var svarhlutfall 49,3%.

Upplysingar um starfsemi Niceair byggjast 4 vidtolum vid forradamenn félagsins, upplysingum
ur farpegaskra og konnun 4 vegum verkefnisins. Skrifstofa Niceair 1ét rannsakendum i té gagnaskra
med onafngreinanlegum upplysingum ur farpegaskra fyrir allan starfstima félagsins juni 2022 — apr-
i12023. { skranni voru upplysingar um 24.994 ferdir 12.262 einstaklinga. Fyrir hverja ferd kom fram
kyn, aldur og pjoderni allra farpega. Jafnframt hafoi buseta farpeganna verid flokkud i tiu flokka.
ba kom fram i skranni i hvada manudi og hvada leid viokomandi farpegi flaug. Jafnframt kom fram
hversu oft vidkomandi farpegi flaug samtals med Niceair og pannig var einnig hegt ad skoda sam-
setningu farpegahodpsins an tillits til ferdafjolda.
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Vorid 2023 16gou rannsakendur loks stutta spurningalistar fyrir farpega 1 flugi Niceair fra Akur-
eyri til Kaupmannahafnar og Tenerife. Medal annars var spurt um pjoéderni, busetu, endanlegan
afangastad og hvort um tengiflug veeri ad reda. Ahdfnin dreifdi spurningalistunum til farpega og
safnadi utfylltum spurningalistum 1 lok flugs. Upphaflega var stefnt ad pvi ad leggja spurningalistana
fyrir med reglulegu millibili til arsloka 2023 en fyrirlogninni lauk pegar Nicear hetti starfsemi. Fyrir
tilviljun s6fhudust nakvaemlega 600 utfylltir spurningalistar a timabilinu 21. febrtiar — 2. april 2023.

Nidurstodur

Millilandaflug um Akureyrarflugvoll

Millilandaflug i leiguflugi fra Akureyrarflugvelli hofst 4 vegum Ferdaskrifstofu Akureyrar haustid
1982 med “beinu flugi” med Flugleidum til Amsterdam, Kaupmannahatnar og Mallorka og stuttri
millilendingu 4 Keflavikurflugvelli. Ymsar ferdaskrifstofur budu sambearilegar ferdir fra Akureyri
nastu arin, og sumarid 1986 baud Arnarflug pyskum ferdaménnum jafnframt upp 4 flug fra Ham-
borg til Akureyrar um Keflavikurflugvoll.

A niunda aratugnum var reglulega raett um naudsyn pess ad koma 4 reglubundnu millilandaflugi
um Akureyrarflugvoll. Flugleidir flugu raunar nokkrar aatlunarferdir til Kaupmannahafnar sumarid
1983 en ekki vard framhald & peirri starfsemi. Hins vegar fékk Flugfélag Nordurlands sérleyfi a flugi
milli Akureyrar og Keflavikur 1989 og starfraekti slikt tengiflug vid millilandaflugio naestu arin.

Loks tokst ad koma 4 reglubundnu farpegaflugi milli Akureyrar og Ziirich sumarid 1990 a veg-
um svissnesku ferdaskrifstofunnar Saga Reisen og belgiska flugfélagsins Trans European Airways
(TEA). Fyrsta flugid lenti 4 Akureyrarflugvelli 8. juli 1990 og vid hatidlega athofn ad vidstoddum
samgonguradherra gaf forseti bajarstjornar flugvél TEA nafnid City of Akureyri. betta vikulega
dxtlunarflug var starfreekt naestu sex arin, en Flugleidir toku vid flugrekstrinum eftir ad TEA vard
gjaldprota sidla ars 1991. Vélar Flugleida millilentu p6 i vaxandi meli 1 Keflavik og innanlands-
flugid var stundum notad til ad koma farpegum til Akureyrar. Sumarid 1996 var flugid fra Ziirich
ad mestu um Keflavikurflugvoll og erlendum ferdamonnum hafoi faekkad verulega, og i kjolfarid
lagdist petta flug alfarid af.

Mynd 1 synir fjolda farpega i millilandaflugi um Akureyrarflugvoll samkvaemt Flugtlum Isavia
(2023Db), en paer na adeins fra arinu 1993 og greina ekki milli farpega 1 dsetlunarflugi 6dru tilfallandi
flugi. A myndinni eru millilandaflug helstu adila audkennt en annad tilfallandi millilandaflug atti sér
stad allt timabilio.

Eins og sja ma foru 67 pusund millilandafarpegar um Akureyrarflugvoll ar hvert medan 4 flug
Saga Reisen st6d. Eftir ad pvi skeidi lauk var adeins um leiguflug ad reda en bodid var upp a versl-
unarferdir i beinu flugi fr4 Akureyri 4 hverju hausti & &runum 1988-1996. Su flugstarfsemi nadi
hamarki haustid 1995 pegar farnar voru samtals tiu ferdir fra Akureyri til Cork og Dublin 4 frlandi,
Newcastle a Nordur-Englandi og Edinborgar og Glasgow i Skotlandi. bPad ar foru 7.200 farpegar um
Akureyrarflugvoll og var pad met ekki jafnad naestu tiu arin. Haustid 1999 baud slandsflug jafn-
framt upp 4 vikulegar menningar- og verslunarferdir til Dublin fra Akureyrarflugvelli.

Athygli vekur ad akvedin ladeyda var i millilandaflugi um Akureyrarflugvoll um sidustu alda-
mot, um pad leyti sem samkeppni i innanlandsflugi lagdist einnig af. bPad kann ad skyrast ad hluta
til af nokkud erfioum timum i s6gu Akureyrar par sem atvinnustarfsemi Sambands islenskra sam-
vinnufélaga (SIS) og Kaupfélags Eyfirdinga (KEA) hafdi lagst af og folksfjolgun hafdi verid litil i
nokkur 4r 1 ro0.

{ april 2003 hof Air Greenland reglubundid aztlunarflug tvisvar i viku milli Akureyrar og Kaup-
mannahafnar. Stefnt var ad flugi allt arid en Air Greenland sneri sér p6 a0 60rum verkefnum i
desember sama ar. bremur arum sidar hof Iceland Express beint flug milli Akureyrar og Kaup-
mannahafnar 4 sumrin og st6d pad flug naestu sjo arin eda allt par til Iceland Express vard gjaldprota
i arslok 2012. Efnahagshruniod haustid 2008 hafdi umtalsverd ahrif a fjolda farpega sumarid eftir og
sidustu tvo arin sem Iceland Express starfadi voru fyriratlanir um aframhaldandi flug fra Akureyri
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Mynd 1. Fj6ldi komu- og brottfarafarpega i millilandaflugi um Akureyrarflugvoll 1993 — 2022
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ymist kynntar eda slegid a frest. Pott flugfélagid Wow teeki vid protabui Iceland Express vard ekki
framhald 4 pessu millilandaflugi um Akureyrarflugvoll. Millilandaflug um Akureyrarflugvoll nadi
niu pasund farpegum arid sem Air Greenland flaug til Kaupmannahatnar og allt ad 15 ptisund far-
pegum & hapunkti Iceland Express.

A &runum 2017-2019 skipulagdi ferdaskrifstofan Superbreak vetrarferdir til Akureyrar tvisvar
i viku fra ymsum borgum i Bretlandi. Superbreak vard gjaldprota 2019 en sama ar hof ferdaskrif-
stofan Voight Travel reglubundid millilandaflug 4 sumrin milli Akureyrar og Rotterdam i samstarfi
vi0 Transavia. Umferd um Akureyrarflugvoll jokst ad nyju meo tilkomu Superbreak og Voigt Travel
og 4rid 2019 var htn ivid meiri en aratug fyrr pegar Iceland Express flaug reglubundid milli Akur-
eyrar og Kaupmannahafnar.

Millilandaflug um Akureyrarflugvdll 14 ad mestu nidri i Covid faraldrinum 2020-2021 en jokst
ad nyju ad honum loknum. Sumarid 2022 hé6f nordlenska flugfélagid Niceair beint flug til Kaup-
mannahafnar og Tenerife allan arsins hring og flug Transavia a4 vegum Voigt Travel hofst ad nyju.
Umferd um Akureyrarflugvoll nadi pvi nyjum hedum arid 2022 pegar 32 pusund farpegar foru um
Akureyrarflugvoll, eda riflega tvofalt fleiri en nokkurt annad ar 1 sogu flugvallarins.

[ arsbyrjun 2023 stefndi pvi i mjog mikid frambod af reglubundnu millilandaflugi um Akureyrar-
flugvoll. Niceair stefndi ad auknu flugframbodi med beinu flugi til Alicante, Disseldorf, Kaup-
mannahafnar og London, Transavia hugdist afram ad fljiga fyrir Voigt Travel fra Rotterdam, pyska
flugfélagid Condor stefndi ad flugi fra Frankfurt og svissneska flugfélagio Edelweiss atladi a0 fljiga
fr4 Ziirich. Vorid 2023 vard Niceair hins vegar gjaldprota og Condor frestadi agetlunum sinum um
flug til Akureyrar og Egilsstada, og pvi vard adeins ur flugi Edelweiss um Ziirich og Transavia um
Rotterdam sumarid 2023. Sumarid 2023 tilkynnti Easyjet hins vegar um fyrirhugad beint flug milli
Akureyrar og London veturinn 2023-2024 og & sama timabili bodadi Icelandair enn 4 ny tengiflug
fra Akureyri i tengslum vid millilandaflug félagsins um Keflavikurflugvoll. Par vendingar eru po
utan timaramma pessarar rannsoknar.
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Ahrif millilandaflugs um Akureyrarflugvoll arid 2023
Tafla 1 synir yfirlit um utanlandsferdir folks i einstékum landshlutum sidustu tolf manudina adur
en konnunin var gerd i juni og juli 2023. bar kemur fram ad fjérir af hverjum fimm svarendum féru
a.m.k. einu sinni til Gtlanda & sidustu tolf manudum og medaltal utanlandsferda var rétt um tvaer
ferdir 4 hvern svarenda.

b6 kemur fram talsverdur landshlutamunur i pessu sambandi. Pannig h6fou adeins 17% ibtia hof-
udborgarsvaedisins og 22% Akureyringa ekkert farid til Gtlanda 4 sidustu 12 manudum en 27-32%
ibia 4 68rum svadum. Akvedin tilhneiging er til pess ad petta hlutfall hakki med aukinni fjarlaegd
fra Keflavik en p6 munar adeins fimm prosentustigum 4 Sudvestursvaedinu sem er i seilingarfjar-
leegd fra Keflavikurflugvelli og Austurlandi sem er fjeerst honum.

TAFLA 1. Utanlandsferdir ibda a Islandi sidustu 12 manudi (2022-2023) samkvaemt
kdnnun 4 vegum Félagsvisindastofnunar

Engar utan- Flug fra Flug fra Ferja fra Utanlands-

landsferdir Keflavik Akureyri Seydisfirdi ferdir alls
Nordur- og Austurland.:
Nordurland vestra 31% 1,1 0,1 0,1 1,4
Akureyri 22% 1,1 0,7 0,1 1,9
Nordurland eystra annad 28% 1,1 0,3 0,2 1,6
Austurland 32% 1,0 0,1 0,5 1,6
Onnur biiseta:
Hofudborgarsvaedid 17% 2,3 0,0 0,1 2,4
Sudvestursveedid 27% 1,7 0,1 0,1 1,9
Onnur landsvadi 28% 1,5 0,0 0,3 1,9
Samtals 21% 2,0 0,1 0,1 2,2
Marktekniprof X2:91,0(6) F: 46,9(6) F:82,6(6) F:2,8(6) F:183(6)
p- < 0,001 0,001 0,01 0,001

Hins vegar er skyr munur & medalfjolda utanlandsferda um Keflavikurflugvoll eftir fjarlegdum.
Heest er medaltalio 2,3 ferdir 4 hofudborgarsvadinu, pa 1,7 ferdir a Sudvestursvadinu og 1,5 ferd
annars stadar 4 Sudurlandi, Vesturlandi og 4 Vestfjérdum. A Nordur- og Austurlandi foru ibtar hins
vegar adeins 1,0—1,1 ferd til utlanda um Keflavikurflugvdll og er 6verulegur munur milli einstakra
svaeda. Akureyringar nalgast pannig landsmedaltalid med 1,9 utanlandsferdir & ari likt og ibuar a
Sudvestursvadinu, samanborid vid 2,4 ferdir ibua hofudborgarsvedisins.

Tafla 2 synir mat ibua & Nordur- og Austurlandi & pvi hvort beint millilandaflug fra Akureyri
hafi aukid lifsgadi peirra. Svo sem vanta matti voru pau sem hofou nytt sér slikt flug liklegri til ad
telja pad hafa aukio lifsgadi sin. Engu ad sidur var raimur helmingur peirra sem ekki hafoi nytt sér
slikt flug frekar eda mjog sammala pvi ad flugid hefodi aukio lifsgaedi peirra. Heest var pad hlutfall
60% medal Akureyringa sem ekki h6fou flogid fra Akureyri en leegst 38% medal ibua 4 Nordurlandi
vestra.

Medal peirra sem flogid hofou fra Akureyri 4 sidustu tolf manudum voru hins vegar 83% frekar
eda mjog sammala pvi ad slikt flug hefdi aukid lifsgaedi peirra. Overulegur munur var a sliku mati
flugfarpega um Akureyrarflugvoll eftir svedum en hins vegar voru mun ferri 6sammala pessu 4
Akureyri en & 60rum svadum.
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Tafla 2. Mat ibda a Nordur- og Austurlandi & pvi hvort beint millilandaflug fra Akureyri hafi
aukid lifsgeedi peirra samkvaemt kdnnun a vegum Félagsvisindastofnunar 2023

Mjog Frekar Hvorki Frekar Mjog
o6sammala o6sammala né sammala sammala

Flugu ekki fra Akureyri:
Nordurland vestra 10% 0% 52% 16% 22%
Akureyri 11% 1% 28% 18% 42%
Nordurland eystra annad 9% 1% 36% 19% 36%
Austurland 13% 5% 31% 33% 19%
Samtals 11% 2% 36% 22% 30%
Kikvadrat (df): 48,7(12), p. < 0,001
Flugu fra Akureyri:
Nordurland vestra 17% 0% 0% 0% 83%
Akureyri 7% 0% 10% 3% 81%
Nordurland eystra annad 12% 2% 6% 18% 62%
Austurland 14% 0% 0% 43% 43%
Samtals 9% 0% 8% 10% 73%

Kikvadrat (df): 105,9(12), p. < 0,001

Saga og starfsemi Niceair

[ arsbyrjun 2022 var Niceair stofnad um dztlunarflug frd Akureyri til London, Kaupmannahafnar og
Tenerife. Hluthafar voru fjolmargir einstaklingar og fyrirtaeki 4 Nordurlandi og var markmid pess
a0 efla ferdapjonustu 4 svaedinu og bjoda heimafolki upp 4 borgarferdir og sélarlandaferdir i beinu
flugi, auk tengiflugs um stora alpjodaflugvelli 1 Bretlandi og Danmorku. Félagio lagdi mikla dherslu
4 tengsl vio naersamfélagid og ad sdgn forstjorans Porvaldar Ludviks Sigurjonssonar voru 25 starfs-
menn pess busettir & Akureyri pegar mest var. Flugahafnir voru radnar samkvamt islenskum kjara-
samningum og voru ad storum hluta islenskar til ad félagid veeri hluti daglegs lifs i nersamfélaginu.

Niceair var ekki med eigid flugrekstrarleyfi en var med 150 saeta Airbus A319 potu i votleigu til
priggja ara hja HiFly Malta. Samningurinn vid HiFly sem gerdur var i lok Covid var félaginu afar
hagstaedur en adeins var greitt fyrir flognar stundir ad uppfylltu tilteknu lagmarki 1 hverjum manudi.
HiFly var p6 ekki eigandi vélarinnar heldur leigdi hana i purrleigu hja irska félaginu Avolon.

Upphafleg rekstrarazetlun gerdi ad sogn forstjorans rad fyrir 60% satanytingu i fimm millilanda-
flugum & viku; tvisvar 1 viku til Kaupmannahafnar og London og einu sinni 1 viku til Tenerife arid
um kring. Fjarporf fyrstu tvo arin var azetlud 7-800 milljonir en adeins tokst ad safna 350 milljonum
krona 1 hlutafé adur en starfsemin hofst. Félagid var pvi vanfjarmagnad fra upphafi og fremur illa i
stakk buid til ad standa af sér afoll.

Fyrsta flug Niceair fra Akureyri var til Kaupmannahatnar 2. juni 2023 en flugio til London Stans-
ted stodvadist strax i fyrstu vikunni par sem flugrekstaradilinn HiFly Malta hafoi ekki fullnegjandi
leyfi til flugs milli {slands og Bretlands. Hins vegar var flogid til Kaupmannahafhar og Tenerife
samkvemt upphaflegri detlun, auk pess sem bodid var upp & stakar ferdir fra Akureyri til Berlinar
og Edinborgar um haustid. Jafnframt flaug vél Niceair leiguflug fyrir Greenland Air, Play og fleiri
flugfélog og ferdaskrifstofurnar Aventura, Heimsferdir, Tripical og Verdi seldu pakkaferdir meo fé-
laginu. Aztlanir voru um flug til Alicante & Spani og Diisseldorf i Pyskalandi sumarid 2023, auk
pess sem afram var stefnt ad pvi ad hefja flug til Bretlands.

Flugaeetlun vetrarins gekk samkvamt aatlun og adeins vard einu sinni seinkun a flugi vegna af-
takavedurs og raudrar viovorunar um land allt. Hins vegar var reksturinn pungur yfir vetrarmanudina
og sOgusagnir um yfirvofandi gjaldprot félagsins drogu ad likindum ur bokunum fyrstu manudi ars-



béroddur Bjarnason, Jon borvaldur Heidarsson og Gudny Rés Jonsdottir

99

ins 2023. Ad sogn forstjora félagsins gerdi azetlun arsins 2023 rad fyrir jafnveegi 1 rekstri og tekjum
upp 4 um 2,6 milljarda krona. Horfur félagsins voru taldar jakveaedar vegna veikingu dollarans, laekk-
andi oliuverds, haekkandi verds 4 flugi og mikilli spurn eftir leiguflugi.

Niceair fékk po sviplegan endi vorid 2023. Vid komu flugvélar Niceair til Kastrup flugvallar
pann 30. mars 2023 var ahéfninni tilkynnt skriflega ad Avolon hefoi rift purrleigusamningnum um
vélina vegna vanefnda HiFly Malta og vélin yrdi pvi samstundis gerd upptaek (Jacobsen, 2023). Ollu
flugi Niceair var i kjolfario aflyst og arangurslausar tilraunir gerdar til ad endurheimta vélina med
beinum samningi vid Avolon eda leigja adra vél i hennar stad. { lok april var 6llu starfsfolki Niceair
sagt upp og félagio lyst gjaldprota i mai 2023.

Millilandaflug Niceair samkveemt farpegaskra
Alls voru farpegar Niceair 24.994 talsins, 18.718 4 sjo manada starfstima arsins 2022 en 6.276 4
fyrstu fjorum manudum arsins 2023. bar af ferdudust 79% milli Akureyrar og Kaupmannahafnar,
16% til og fra Tenerife og 5% foru i borgarferdir til Edinborgar og Berlinar 1 haustid 2022. Alls
voru 11.874 einstaklingar 4 bak vid pennan fjolda farpega og medalfjoldi leggja var pvi 2,1 eda sem
samsvarar rétt ramlega ferdalagi fram og til baka. Dreifingin er p6 mjog skokk par sem einstaka vio-
skiptavinir foru margar ferdir. bannig flugu 20% farpega adeins einn legg, 66% tvo leggi en 2% sex
eda fleiri leggi.

Tafla 3 synir medaltol setanytingar milli Akureyrar annars vegar og Kaupmannahafnar og Te-
nerife hins vegar. Hér ber pess po ad gaeta ad adeins 125 sati af 150 seetum Airbus A-319 vélarinnar
voru i bodi 1 Tenerife fluginu til ad tryggja fullneegjandi draegni.

Tafla 3. Saetanyting i flugi Niceair eftir afangast6dum, timabilum og flugdogum samkvaemt
farpegaskra

AEY-CPH CPH-AEY AEY-TFS TFS-AEY Alls
Seetanyting eftir timabilum:
Jani — agust 2022 74% 72% 64% 60% 70%
September — desember 2022 61% 63% 68% 62% 63%
Jantar — april 2023 52% 50% 58% 64% 54%
Scetanyting eftir flugdogum:
Midvikudagar --- --- 63% 61% 62%
Fimmtudagar 68% 51% --- --- 60%
Sunnudagar 56% 71% - - 64%
Samtals 62% 61% 63% 61% 62%

A0 jafnadi var seetanytingin 62% en hlin var p6 mismunandi eftir afangastéoum og timabilum. bann-
ig var saetanyting i Kaupmannahafnarflugi Niceair 72—74% sumarid 2022 en adeins 50-52% fyrstu
prja méanudi arsins 2023. Satanyting i Tenerife fluginu var jatnari en p6 dro ur feroum fra Akureyri
til Tenerife fyrstu prja manudi arsins 2023. Hér kann ad hafa skipt mali ad snemma ars 2023 gengu
havearar sogur um rekstrarerfioleika Niceair og liklegt ma telja ad pad hafi dregid ur vilja folks til
ad nyta sér flugio.

Aft6flu 3 ma einnig sja ad setanyting i Kaupmannahafnarfluginu var meiri 4 leid til Kaupmanna-
hafnar & fimmtudégum (68%) og fra Kaupmannaho6fn & sunnudogum (71%) en i fluginu til baka
(51-56%). betta kann ad skyrast af pvi ad helgarferdir heimafolk fra Akureyri til Kaupmannahatnar
hafi verid umtalsvert fleiri en helgarferdir erlendra ferdamanna til Akureyrar.
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Tafla 4. Buseta einstaklinga sem ferdudust med Niceair samkveemt farpegaskra

[buafjoldi Farpegafjoldi Hlutfall af Hlutfall af

1.1.2023 (einstaklingar) farpegum ibium
Nordurland vestra 7.432 179 2% 2%
Akureyri 19.893 6.453 54% 32%
Eyjafjordur annad 6.698 1.189 10% 18%
Nordurland eystra annad 5.201 791 7% 15%
Austurland 11.227 438 4% 4%
Annad innanlands 337.307 384 3% 0%
Erlendis - 2.440 21% -
Samtals 387.758 11.874 100% 3%

Tafla 4 synir busetu peirra einstaklinga sem feroudust med Niceair 4 timabilinu jini 2022 — april
2023. Af teplega tolf puisund einstaklingum voru rumlega sex pusund busett & Akureyri eda 54%
peirra sem ferdudust med Niceair 4 liftima pess. Folk busett erlendis voru 21% allra sem ferdudust
med félaginu.

Fjoldi einstaklinga fra einstokum svedum & Nordur- og Austurlandi endurspeglar ad hluta til
mannfjolda, en um helmingur allra ibtia Nordurlands er busettur & Akureyri. Pegar farpegafjéldinn
er umreiknadur sem hlutfall af ibuafjolda kemur i [j6s ad peir 6.453 Akureyringar sem flugu einn eda
fleiri leggi med Niceair samsvara pridjungi allra ibtia & Akureyri. Farpegar busettir annars stadar i
Eyjafirdi eda annars stadar & Nordurlandi eystra samsvara 15—18% ibua peirra sveda.

Hins vegar virdist upptokusvadi Niceair ekki hafa nad ad neinu marki vestur fyrir Oxnadalsheidi
eda austur fyrir Modrudalsoreefi. Peir 179 ibliar Nordurlands vestra sem flugu med Niceair samsvara
adeins 2% ibuafjolda landshlutans og peir 438 Austlendingar sem flugu med félaginu samsvara ad-
eins 4% ibua Austurlands. Farpegar frd 6llum 60rum landshlutum voru 384 talsins og samsvarar pad
um 0,1% annarra landsmanna.

Tafla 5. Buseta og rikisfang farpega Niceair samkveemt farpegaskrd

Fjoldi Hlutfall til/fra Hlutfall til/fra Busett 4 {slandi
Kaupmannahotn Tenerife

Rikisfang

fsland 22.365 87% 98% 88%
Danmork 1.016 5% 0% 25%
Onnur Nordurlénd 470 2% 0% 32%
Vestur-Evropa annad 375 2% 0% 45%
Austur-Evropa 493 2% 1% 58%
Sudur-Evropa 146 1% 1% 64%
Onnur 16nd 129 1% 0% 63%
Samtals 24.994 100% 100% 81%

Tafla 5 synir busetu og rikisfang farpega Niceair samkvemt farpegaskra. Eins og vi0 matti buast er
talsverdur munur & busetu farpega i Kaupmannahafnarfluginu annars vegar og Tenerife fluginu hins
vegar. Um 13% farpega i Kaupmannahafnarfluginu voru med erlent rikisfang, par af voru 5% Danir
en 2% rikisborgarar annarra Nordurlanda. Hins vegar voru adeins tvod prosent farpega i Tenerife
fluginu med erlent rikisfang, enda var pad flug einkum atlad heimafolki a leid i so6lina.
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Athygli vekur ad margir peirra erlendu rikisborgara sem flugu med Niceair voru busettir 4 {slandi.
bao atti vid fjoroung danskra farpega, pridjung farpega fra 60rum Nordurlondunum, og naerri helming
til tveggja af hverjum premur erlendum rikisborgurum frd 60rum léndum. Yfirgnefandi meirihluti
flugfarpega Niceair voru pvi ekki erlendir ferdamenn i venjulegum skilningi, en upptokusvaedi er-
lendra ferdamanna virdist einkum hafa verid i Danmorku og annars stadar 4 Nordurlondunum.

Erindi og afangastadir farpega Niceair samkvamt kdnnun um bord
Mynd 6 synir afangastadi farpega i flugi Niceair til Kaupmannahafnar samkvamt konnun sem gerd
var um bord i vélinni i febrtar—april 2023. bar kemur fram ad Danmork var endanlegur afangastadur
71% farpeganna en 12% voru 4 leid til annarra Nordurlanda. Alika stérir hopar eda 5-7% voru 4 leid
til Vestur-Evropu, Austur-Evropu og Sudur-Evropu en adeins einn farpegi var 4 leid ut fyrir Evropu,
eda til Marokkd. Allir farpegar Niceair til Tenerife voru 4 leio til Kanarieyja og eru pvi ekki syndir
i toflunni.

ba kemur fram 1 t6flunni ad meirihluti peirra farpega i Kaupmannahatnarfluginu sem ekki voru 4
leid til Danmerkur héldu afram med tengiflugi. Pvi taldist fjordungur allra farpega Niceair vera ten-
gifarpegar sem bokad hofou sinar eigin tengingar i gegnum Kastrup flugvoll.

Tafla 6. Afangastadir og tengiflug farpega Niceair til Kaupmannahafnar samkvaemt spurn-
ingakdnnun um bord

Fjoldi Hlutfall Tengiflug i Kaupmannah&fn

Danmork 272 71% 3%
Onnur Nordurlénd 47 12% 72%
Vestur-Evropa annad 21 5% 57%
Austur-Evropa 27 7% 94%
Sudur-Evropa 18 5% 100%
Onnur 16nd 1 0% -

Samtals 386 100% 26%

Tafla 7 synir loks samsetningu farpegahopsins eftir busetu og rikisborgararétti og tilgang ferdarinnar
hja einstokum undirhépum. Um 80% peirra sem toku patt i kénnuninni voru {slendingar busettir &
fslandi en 20% skiptust jafnt 4 milli Islendinga busettra erlendis, utlendinga busettra 4 {slandi og
utlendinga busettra erlendis.

Vakin er athygli 4 pvi ad merkja matti vid fleiri en einn tilgang med ferdinni og pvi er summa
ferda vegna vinnu, afpreyingar eda skemmtunar og til ad hitta fjolskyldu eda vini haerri en 100%.
Um 5% svarenda gafu upp adrar astedur, og ma par til demis nefna ad einn farpegi sagdist vera ad
sekja kottinn sinn til Kaupmannahafnar.

Um fjordungur allra farpega sagdist vera i vinnuferd ad hluta eda 6llu leyti og var dverulegur
munur eftir busetu og rikisborgararétti. Helmingur farpeganna sagdist vera a0 ferdast sér til skemmt-
unar eda afpreyingar og voru voru Islendingar liklegri en erlendir rikisborgarar til pess. Hins vegar
sOgdust um 40% vera ad heimsakja fjolskyldu eda vini og voru islenskir rikisborgarar liklegri til
pess en ttlendingar, sérstaklega pau sem busett voru 4 Islandi.

Sérstaka athygli vekur ad meirihluti peirra sem ekki voru busett 4 fslandi sagdist vera ad ferdast
vegna heimsoknar til fjolskyldu eda vina. Gera ma pvi skona ad medal Islendinga og erlendra rikis-
borgara busettra erlendis hafi morg verid 4 heimleid ur heimsokn til fjolskyldu eda vina 4 islandi,
en medal erlendra rikisborgara busettra 4 Islandi hafi mérg verid 4 leid i heimsokn til fjolskyldu eda
vina 1 heimalandinu.
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Tafla 7. Tilgangur med ferdum Niceair til Kaupmannahafnar eftir busetu og rikisborgara-
rétti samkvaemt spurningakénnun um bord

Fjoldi Hlutfall Vegna vinnu Afpreying/ Hitta fjolskyldu
skemmtun eda vini
fslendingar busettir 4 {slandi 310 80% 23% 55% 36%
islendingar busettir erlendis 25 7% 28% 28% 56%
Utlendingar busettir 4 Islandi 22 6% 27% 14% 59%
Utlendingar busettir erlendis 29 7% 21% 18% 61%
Samtals 386 100% 24% 48% 39%

X:1473)  p.<0,01

Umraeda

Fjogurra aratuga saga millilandaflugs um Akureyrarflugvoll spannar miklar breytingar i farpega-
flugi 4 {slandi og annars stadar i Evropu. Samkeppnishéft hafa verid afnumin 4 evropska efnahags-
svaedinu og flest rikisflugféldgin hafa verio einkavaedd (Ramos-Pérez og Sanchez-Hernandez, 2013;
Reynolds-Feighan, 2001, 2010a). Eldri kerfi sem tengdu hofudborgir vid adrar borgir og bei innan
landamera einstakra rikja hafa vikio fyrir mondul-og-teina kerfum sem spanna morg Evropulond
og raunar heiminn allan i gegnum alpjédleg bandaldg flugfélaga. A sama tima hafa sprottid fram
laggjaldaflugfélog og ferdapjonustuflugféldog sem leggja dherslu 4 einfaldan rekstur, beint flug og
nytingu litilla flugvalla sem adur voru jadarsettir (Alderighi o.fl., 2012; Dobruszkes, 2013; Papat-
heodorou og Lei, 2006). ba hefur fjolbreytt flora fyrirtaekja sem leigja farpegavélar med eda an vid-
halds, ahafna og trygginga skapad margvisleg ny teekifeeri fyrir litil svaedisbundin flugfélog sem eiga
erfitt med ad halda uti eigin flugvélaflota (Chabiera, 2021; Kukemelk, 2017).

Millilandaflug um Keflavikurflugvoll hefur einnig tekid stakkaskiptum i kjolfar opnunar Flug-
stoovar Leifs Eirikssonar arid 1987 (Arnpor Gunnarsson, 2018; Ferdamalastofa, 2023; Isavia,
2023a, 2023b). Icelandair hefur byggt upp 6flugt mondul-og-teina kerfi milli Evropu og Nordur-
Ameriku med miostod i Keflavik og pott meirihluti flugferda um Keflavikurflugvoll sé 4 vegum
Icelandair keppir fjoldi hefdbundinna flugfélaga, laggjaldaflugfélaga og ferdapjonustuflugfélaga nu
um vidskipti islenskra og erlendra flugfarpega til og fra landinu. Skipulag og verdlagning innan-
landsflugsins jadarsetur hins vegar svaedisbundna flugvelli og torveldar mjog millilandaflug ibta
landsbyggodanna.

A sidustu aratugum 20. aldarinnar byggdist millilandaflug um Akureyrarflugvoll ad storum hluta
4 leiguflugi ferdaskrifstofa og slikt flug hefur 4fram notid mikilla vinszlda. Ymsar islenskar ferda-
skrifstofur hafa pannig selt Nordlendingum beint flug i verslunarferdir, borgarferdir, sélarferdir,
oft med leiguflugi Icelandair. Erlendar ferdaskrifstofur hafa jafnframt selt ferdir til Akureyrar sem
heimaf6lk hefur stundum getad nytt sér, og ma par sérstaklega nefna flug Saga Reisen fra Ziirich a
niunda aratugnum og flug Superbreak fra breskum borgum & sidasta aratug og ni um stundir flug
Voigt Travel med Transavia fra Rotterdam.

Reglubundid millilandaflug fra Akureyri hofst po ekki fyrr en hoft 4 flugstarfsemi voru afnumin
i Evropu ario 1997. Flogid var fra Akureyri til Kaupmannahafnar 4 vegum Air Greenland storan
hluta arsins 2003 og 4 vegum Iceland Express flest sumur 2006-2010. Norlandair sem stofnad var &
Akureyri 2008 i fjordungseigu Air Greenland flygur jaftnframt medal annars med litlum skrafuvélum
milli Akureyrar og Nerlerit Inaat 4 Graenlandi.

Stofnun Niceair snemma ars 2022 markadi hins vegar akvedin pattaskil i millilandaflugi fra Akur-
eyri. Félagio var stofnad af hagsmunaadilum 4 Nordurland og stefndi ad reglubundnu detlunarflugi
med einni farpegapotu til ymissa afangastada i Evropu arid um kring. Allmorg deemi eru raunar um
ad heimaf6lk 1 evropskum smaborgum 4 steerd vid Akureyri stofni flugféldog utan um rekstur einnar
flugvélar en pau eru flest adeins med eina litla skrafuvél i ferdum til h6fudborgarinnar eda annarrar
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steerri borgar (Poroddur Bjarnason o.fl., 2023). Litil flugfélég 1 Evropu med eina eda tver potur i
aztlunarflugi fra svaedisbundnum flugvollum til stérborga og solarlanda starfa hins vegar yfirleitt i
borgum 4 sterd vid Reykjavik fremur en Akureyri.

Starfsemi og sidar gjaldprot Niceair syna gloggt styrkleika og veikleika svadisbundinna flug-
félaga og aheettuna sem fylgir leigu & farpegavélum. Niceair lagdi mikla aherslu & g60 tengsl vid
samfélagid og flugaaetlanir pess midudu ad verulegu leyti vid parfir heimafolks fyrir flug utan ad
morgni og heim ad kvoldi. Félagid naut mikillar velvildar i samfélaginu og satanyting pess var
prydileg. Hins vegar var félagio vanfjarmagnad fra upphafi og litid sem ekkert svigram var fyrir
viodskiptaleg mistok eda ovaent afoll. Afar hagstedur samningur Niceair vid HiFly um votleigu a far-
pegapotu 1 eigu Avolon sem gerdur var i lok Covid reyndist félaginu pannig ad lokum dyrkeyptur.
begar adstedur a flugmarkadi botnudu for af stad flokin flétta sem leiddi til pess ad Niceair missti
fra sér flugvélina og vard i kjolfarid gjaldprota. Ad nokkru leyti ma sja hlidsteedu i falli Niceair arid
2023 og islensku laggjaldaflugfélaganna Iceland Express arid 2012 og Wow arid 2019, en 6ll prjt
félogin urdu gjaldprota i kjorfar pess ad leigusamningar um farpegavélar vid erlenda adila brugdust.

bratt fyrir stuttan liftima og svipleg endalok syndi starfsemi Niceair fram 4 ymsa moguleika
millilandaflugs um Akureyrarflugvoll. Pannig kom til deemis 1 ljos ad haegt veeri ad fljuga azetlunar-
flug med farpegapotu til Akureyrar allan arsins hring, en adeins eitt flug var fellt nidur vegna vedurs
fra byrjun juni fram til byrjun april nesta ar. Jafnframt syndi Niceair fram 4 umtalsverda eftirspurn
eftir beinu aetlunarflugi og steerd heimamarkadarins & Nordurlandi fyrir millilandaflug. Seetanyting
4 tiu manada liftima félagsins var ad medaltali rétt um 60%, og um 70% & vinsaelustu flugleggjunum.
fslendingar og utlendingar busett 4 Nordurlandi fylltu ad medaltali 75 af 150 setum Airbus-A319
vélarinnar og vinir peirra og fjolskyldumedlimir fylltu a0 medaltali 15 seeti til viobotar. Pessi tiltolu-
lega stori heimamarkadur bydur upp & margvisleg teekifeeri i uppbyggingu reglubundins millilanda-
flugs fra Akureyri i framtidinni.

Niceair tokst hins vegar ekki ad draga verulegan fjolda erlendra ferdamanna til Akureyrar. bott
fimmtungur farpega hafi verid erlendir rikisborgarar voru flestir peirra bisettir 4 {slandi eda i heim-
sokn til fjolskyldu og vina 4 Islandi. Raunar benda nidurstodur pessarar rannséknar til pess ad 97%
farpeganna hafi verid Nordlendingar af islenskum eda erlendum uppruna dsamt vinum og vensla-
folki en adeins 3% hafi verid erlendir ferdamenn med engin tengsl vid landid. betta hefoi po hugsan-
lega breyst med lengri starfstima, markvissara markadsstarfi og fleiri afangastooum.

Hlutdeild heimamarkadarins i millilandaflugi Niceair skyrir einnig 6jafna saetanytingu i Kaup-
mannahafnarflugi Niceair eftir vikudogum. { heildina var saetanytingin um 70% i ferdum fra Akureyri
a fimmtuddgum og til Akureyrar 4 sunnudogum en nalaegt 50% & utleidinni & sunnuddgum og heim-
leidinni & fimmtudégum. Svo virdist sem helgarferdir Nordlendinga hafi tryggt gbéda satanytingu
adra leidina en skortur a erlendum ferdamonnum leitt til slakari nytingar hina leidina. Pennan veik-
leika hefdi adeins verid haegt ad yfirvinna med jatnari skiptingu islenskra og erlendra ferdamanna.

ba reyndist upptokusveedi Niceair innanlands talsvert sampjappadra en bjartsynar spar hofou gert
rad fyrir. bridji hver Akureyringur og sjotti hver ibui annars stadar & Nordurlandi eystra flaug med
Niceair 4 tiu manada liftima pess en adeins 2% ibtia 4 Nordurlandi vestra og 4% ibua & Austurlandi.
betta kann ad skyrast af pvi ad upptokusvadi flugvalla er misstort eftir t.d. fjarlegdum, adgengi
og afangastooum flugfélaga (Lieshout, 2012; Zhang og Xie, 2005). Akureyrarflugvollur er adeins
250 km neer Saudarkroki en Keflavikurflugvollur og fra Hvammstanga er munurinn adeins um 40
kilometrar. Pvi ma buiast vid sterkum ahrifum af beinu flugi til fjolmargra afangastada fra Keflavik
auk odyrara flugs til Kaupmannahatnar og Tenerife. Litil notkun Austlendinga a millilandaflugi fra
Akureyri kann ad hins vegar ad endurspegla haerri ferdationi peirra med Norrenu fra Seydisfirdi.

{ pessu sambandi veeri dhugavert ad bera millilandaflug fr4 Nordur- og Austurlandi saman vid
millilandaflug fra Feereyjum og Graenlandi. A Akureyri bua um 20 ptisund manns og um 50 pusund
a Nordur- og Austurlandi, eda alika margir og btia i Nuuk og & Graenlandi annars vegar og i Porshofn
og i Feereyjum hins vegar. Adstedur eru pé 6likar pessum nagrannalondum, ekki sist vegna pess ao-
Fereyingar og Graenlendingar eiga farra annarra kosta vol 1 millilandaflugi.
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Millilandaflug um Akureyrarflugvoll hefur jafnframt jafnad adgengi Akureyringa ad utanlands-
ferOum i samanburdi vid ibua & sudvesturhorni landsins. Likt og adrir ibuar 4 Nordur- og Austurlandi
fara Akureyringar rétt ramlega eina utanlandsferd um Keflavikurflugvoll 4 ari, samanborid vid ram-
lega tveer ferdir ibua hofudborgarsvaedisins og teeplega tver ferdir annarra ibtia 4 sudvesturhorninu.
Vegna millilandaflugsins um Akureyrarflugvoll er tioni utanlandsferda hins vegar st sama a Akur-
eyri og 4 sudvestursvadinu og adeins halfri ferd laegri en a hofudborgarsvadinu. P4 er athyglisvert
ad riflega fjoroungar farpega i Kaupmannahaftnarflugi Niceair hélt afram med tengiflugi fra Kastrup
til annarra flugvalla i Evropu. Tengiflug um Kastrup virdist pvi vaenlegri kostur fyrir marga en ad
feroast til Keflavikur til a0 komast i alpjodlegt net flugsamgangna.

bess ber po a0 geeta ad talsverdur breytileiki er i hlutfalli peirra sem aldrei foru til utlanda og
fjolda utanlandsferda eftir landsvaedum. Frekari rannsoknir attu ad beinast ad greiningu a tengslum
fjarleegoa fra millilandaflugvelli og utanlandsferda einstaklinga, ekki sist 4 Sudvestursvadinu par
sem ibuar Sudurnesja eru i 6fundsverdri adstoou. Jafnframt veeri mikilvaegt ad greina ahrif samsetn-
ingar mannfjoldans 4 einstokum stéoum med tilliti til menntunar, tekna og annarra bakgrunnspatta.

Fyrri rannsoknir hafa synt ad reglubundnar flugsamgongur geta haft jakvaed ahrif 4 sjalfsmynd,
menningu og imynd vidkomandi svada (Baxter o.fl., 2021; Smyth o.fl., 2012). Med svipudum heetti
benda nidurstodur pessarar rannsoknar til pess ad reglubundid millilandaflug um Akureyrarflugvoll
baeti upplifun ibua Nordur- og Austurlands af lifsgedum sinum. Pad kemur e.t.v. ekki 4 6vart ad 80%
peirra sem flogid hafa til itlanda um Akureyrarflugvdll telji flugid hafa aukid lifsgaedi sin og skiptir
par ekki mali hvort viokomandi flugfarpegar séu busettir & Nordurlandi vestra, Akureyri, annars
stadar & NorOurlandi eystra eda & Austurlandi. Hins vegar vekur nokkra athygli a0 um helmingur
ibua & Nordur- og Austurlandi sem ekki flugu um Akureyrarflugvoll 4 sidustu tolf manudum téldu
beina flugid engu ad sidur hafa aukio lifsgaedi sin. Haest er petta hlutfall medal Akureyringa sem ekki
hafa notfeert sér flugio en fer lakkandi eftir pvi sem fjeer dregur.

Timinn mun leida 1 1j6s hver langtimaahrif reynslunnar af starfsemi Niceair verda 4 millilandaflug
um Akureyrarflugvoll. Liklegt ma teljast ad hin hafi stutt akvordun laggjaldaflugfélagsins Easyjet
um ad hefja beint flug milli Akureyrar og London veturinn 2023-2024, og akvordun Easyjet hefur
eflaust kallad 4 tengiflug Icelandair fra Akureyri til Keflavikur fra sama tima. bad er po e.t.v. til marks
um breytta tima i flugsamgdngum ad 1 byrjun névember 2023, midad vid manadar bokunarfyrirvara,
var tengiflug Icelandair fra Akureyri til Keflavikurflugvallar 1 tengslum vid millilandaflug Icelandair
til London tvofalt dyrara en flug Easyjet alla leid fra Akureyri til London, og med sama fyrirvara var
midi med innanlandsflugi Icelandair fra Akureyri til Reykjavikur rimlega pusund krénum dyrari en
tveir flugmidar med Easyjet fra Akureyri til Keflavikur med vidkomu & Gatwick flugvelli.
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