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Formali

Saga vega 4 Islandi er ekki ykja léng. Med nokkrum rétti ma segja ad hin fylgi beirri 8ld, sem mi
er ad ljuka. Minna ma 4 ad ekki er nema aldarfjordungur sidan hringvegur um landid opnadist,

Pratt fyrir vegleysi fyrri alda voru ferdalbg innanlands allmikil. Kom par ymislegt til, svo sem
atvinnuhettir med ferdum i ver og kaupamennsku, verslunarferdir, biferlaflutningar ad égleymdum
ferdum til pings. Liklega ma telja hjddina ferdaglada, ef vontun & vegum og bram er hifd i huga.

Ferdapjonusta sem atvinnugrein er po ung ad drum, en hefur verid i mjég drum vexti hin sidustu
ar. Litur 0t fyrir ad svo verdi dfram og hin verdi innan skamms ein af hinum sterku stodum
atvinnulifsins.

Flestar atvinnugreinar eru hadar vegasamgdngum. Engin po meira en ferdapjonustan, en hin 4
allt sitt undir nothaefum vegum. | samrami vid petta er dreifing ferdapjonustunnar um landid mikil
og hun er byggdavaenni en margar adrar greinar.,

Ferdamennska er po ekki bara atvinnugrein. Hin hlid hennar er einnig mjdg mikilvieg, en hin
er su ad ferdalangurinn kynnist landi, sgu og folki, og pessir pattir verdi hluti af honum sjalfum.
N um stundir er mikid reett um adskilnad dreifbylis og pétthylisins vid Faxafloa, Eg hygg ad fin
muni duga betur til ad ma pau skil 0t, en ferdalog Islendinga um land sitt. bessir hettir snia po
ekki sidur ad erlendum ferdaldngum. Dvergvaxin pjod i stérum heimi & enda mikid undir pvi ad
afla skilnings og auka pekkingu annarra pjoda 4 hogum sinum, og pad verdur ekki betur gert en
med heimsoknum ferdamanna,

| ljosi pessa er mikill fengur ad pvi framtaki Trausta Valssonar ad skrifa bok pd, sem hér birtist
um vegakerfid og ferdamalin. Hofundurinn er kunnur ad pvi ad taka umfjéllunarefni sin ferskum
tikum, og setja fram nyjar og oft ograndi hugmyndir um framtidina, Vegagerdin hefur lagt
hofundinum nokkurt 110 vid ad koma bokinni ut. bad er trii min ad hin muni reynast farselt framlag
til peirrar umraedu, sem fara parf fram um stefhumotun i ferda- og samgdéngumalum,

Helgi Hallgrimsson
vegamalastjor



Inngangur

Ferdapjonusta er si atvinnugrein sem vaxid
hefur hradast 4 [slandi i seinni tid. byding beitra
vega | pessari jikvedu proun er mikil, pvi flestir
ferdast ferdamennirnir, innlendir sem erlendir,
med bilum um veging 4 ferdum sinum um
landid.

i landinu rikir mikil jakvaedni gagnvart bessari
proun og stjornvild og stjiornmalaflokkar hafa
motad stefnu um aukinn studning vid pessa
atvinnugrein, pvi greinin skapar gjaldeyri, mirg
ny storf og er godur studningur vid bygedir
landsins.

Frekari uppbygging  greinarinnar  parf” ad
beinast ad jafiari dreifingu ferdasmaumsing viir
aridd 1l ad nyta Qarfestingar betur, svo og ad
meiri dreifingu ferdamanna wm landid, m.a.
vegna umhverfissjonarmida, Petta eru grund-
vallaratridin tvd sem einkenna munu krofur til
vegakerfis vid uppbyggingu ferdapjonustunnar &
islandi 4 nstu dratugum.

Samhengid milli prounar samgangna og
ferdupjonustu er heillandi vidfangsefni. Fyrstu
tveir kaflar pessa rits fjalla um petta orsaka-
samhengi oz einnig um pad hvernig hlutfallid
milli hinna ymsu samgongugreina hefur verid ad
breytast. Lengi framan af pessan old voru sam-
gongur 4 sjo radandi, en um 1930 foru vega-
samgdngur ad proast ad marki, Flugid tekur ad
proast verulega upp 0r seinna stridi, en med
baettu vegakerfi og aukinni bilacign hefur flugid
nu vida tekid ad harfa fyrir landsamgdngunum,

Med pvi ad skoda pessa proun sagnfradilega
og framlengja hana fram i timann, er tiltblulega
einfalt ad sjd hvada breytingar muni verda &
samgongugreinunum premur i framtidinni. Edli
ferdapjonustunnar og uppbygging er mismun-
andi eftir pessum premur samgdngugreinum og
par ad auki nd paer tl mismunandi svaeda a land-
inu eftir imabilum: Sjosamgingur med farhega
tengdust ad sjalfsdeou eingdngu hatharbajum.
Med flugsamgdngunum tokst ad koma fjar-

legum stédum i allgott samband. S0 ferda-
mennska sem af vegasamgongunum leiddi, var
i upphafi fyrst og fremst tengd peim vegum sem
lagdir voru & fyrri hluta aldarinnar til ad tengja
saman byggdarkjarnana. sem pa hofdu myndast
vid striindina vegna heilsdrssjavaritvegs.

Krofur um hnitmidada detlunargerd i sam-
gingu- og ferdamalum hafa aukist vegna tveggja
atrida:; Krdfur um markvissa, umhverfisveena
stefnumaotun pessara sem annarra greina komu
fram 4 Ridradstefnunni 1992 og dhugi stjorn-
valda 4 ad efla ferdahjonustuna hratt af stad mik-
illi stefnumotunarvinnu Fyrir greinina 1996, Hon
var sidan aifierd 1997 sem framkvaemdaraztlun
og hafdi um leid veruleg dhrif 4 gerd 12 dra lang-
timadeetlunar um uppbvggingu vegakerfisins.
Um petta fallar pridgi kafli bokarinnar.

Fjardi katli fiallar sidan um ymislegt er teng-
ist umferd 4 hringveginum og sa fimmti um ahnt
ymissa annarra storframkvamda i vegakerfinu a
ferdabjonustuna, Af pessum storframbkvaemdum
mi nefna Hvalfjardargong. Gilsfjardarbri sem
og ahrif ymissa samgéngubdta 4 halendinu.

Sa grunnur sem myndadur er med pessum
fimm kiéflum § fyrei hluta ritsins, er naudsyn-
legur til prounar grunnskilnings & pvi hvernig
edlislegu orsakasamhengi samgangna og ferda-
hionustu er hattad. Pessi skilningur a orsakasam-
hengi er naudsynlegt grundvallaratridi peirra
freda sem hér er flallad um, likt og t.d. orsaka-
samhengid i laeknisfredinni milli atleds og
matarzdis folks hefur ahrif a heilsufar pess,

Ad fengnum pessum grundvallarskilningi &
orsakasamhengi samgangna og ferdapjonustu er
haegt ad snia sér ad vidfangsefni seinni hluta
ritsins, sem einnig er fimm kaflar. bessi seinni
hluti ritsins nefnist: Meginpettir 1 vinnu ad
samtengdu landsskipulagi ferdapjonustu og sam-
gangna. Aherslan sem hér er 16gd 4 ad skipulag
pessara tveggja greina s¢ lengl saman, er ordin
peim augljos sem lesid hefur fyrri hlutann, og
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audveldara @tti ad vera ad koma svona sampeattu
skipulagi 4 en ella, par sem badar pessar greinar
tilheyra sama rdduneytinu.

I upphafi i sidari hluta, pe. i 6. kafla, eru
dregnar upp par meginlinur sem hugmynda-
freedilegur grunnur skipulagsvinnunnar verdur
ad hvila &, Af pvi ma nefna yfirlit um hvers megi
vienta i ferdamalum heimsins. A grundvelli pess
er sidan greind stada Islands er vardar Styrk-
leika, Veikleika, Ognanir og Tekiferi, Aukid
gildi umhverfissionarmida  kemur hér mijog
sterkt inn i,

I sjbunda kafla er i kjolfar pessa lagt mat a
hvada ferdagreinar muni vaxa og hverjar hjadna
i framtidinni. — og i kaflanum nest 4 eftir eru
synd ymis demi um hvernig skyrsluhdfundur og
nemendur hans i HI hafa unnid ad kortlagningu
a pvi hvar bestu adstaedur finnast d landinu fyrir
bessar ferdagreinar.,

Pegar pessi kortagrunnur pemakorta er feng-
inn, sést hvar bestu adstzedur bjodast fyrir préun
ferdapjonustunnar og einnig hvar adstedurnar
eru midur vaenlegar, svo og hvar ofurvidkvaem
svaedi eru i landinu. Fyrst pegar petta kortayfir-
lit er fengid er rétt ad setja nidur fyrir sér hvernig
vegakerfi hentar til ad hjona pessum framtidar-
ferdasviedum landsins,

Hugleidingar um petta verda po mjig ad taka
mid af pérfum annarra atvinnugreina i landimu.
Best er ef sama vegakerfid getur hjonad margs
konar pérfum, — og um petta fjallar niundi og
naestsidasti kafli bokarinnar,

]

Sidasti kaflinn, og sa 10, gefur loks yfirlit yfir
ymis teknileg" atridi | sambandi vid pad
hvernig vegakerfid er lagt og leidir valdar t fra
porfum ferdapjonustunnar. Af hugtikum sem
hér koma til umfijollunar md nefna upplifun,
hringleidir, atsyni, ®vintyraferdir, svo demi séu
nefnd.

Bok pessi er unnin med styrk fra Rann-
soknasjodi  Vegagerdarinnar. Feékk Vegagerdin
mér, hokarhiifundi, brja menn til ad leita til med
radleggingar, pé honum veeri um leid veitt algert
frelsi il ad rdda texta og innihaldi ritsins, Of
hef ég sett fram mjog dvenjulegar og umdeildar
hugmyndir t.d. um byggda- og vegamil, hug-
myndir sem ad gott er ad fai ad koma fram po
allir séu ekki sammila um peer,

Radgjafarnir voru Gudmundur Arason, vfir-
madur Umhverfis- og skipulagsmala, Hreinn
Haraldsson, yfirmadur Rannsokna og prounar og
Eymundur Runélfsson, vfirmadur Awtlana-
deildar. Kymni okkar hofust er okkur var fengid
ad kanna legu og mogulegar tengingar Sprengi-
sandsvegar sumarid 1988, Forum vid m.a. i
briggja daga jeppaferd til pess, med ménnum fra
Landsvirkjun. Er skemmst frd pvi ad segja ad
samskipti min vid pessa menn eru einhver pau
skemmtilegustu og bestu sem ég hef 6dlast 4
ferli minum og skulu hér ferdar pakkir fyrir pad,
og alla adstodina,

Trausti Valsson



FYRRI HLUTI
Samhengid i proun samgangna
og ferdapjonustu



Kafli 1
ferdapjonustunnar leid

1.1 Proun samgangna 4 sj6 og afangar
i proun ferdamennsku 4 islandi

Nokkud er erfitt ad greina & milli peirra ferda
sem teljast til ferdamennsku og ferda i 6drum
og pa oftast Jhagnytari tilgangi. Sérstaklega er
betta erfitt er tekur til eldri tima pegar menn
voru ekki farnir ad flokka eins athafnir sinar
nidur i holf, — td. nytjar og skemmtanir, - heldur
blandadist petta saman i athofnum og ferdum
folks. Ferdir voru reyndar lengi sjaldgafar og
toldust pvi ad jafnadi lystiferdir po ekki vieri
nema rekstrarferdir saudfjar a fjall eda ol kirkju.

A middldum fslandsbyggdar urdu samgdngur
vid Gtlond mjog strjdlar, Neer einu samgéngurn-
ar voru ferdir verslunarskipa, vor- og haustskipa,
sem fluttu virur til landsing og framleidsluvérur
til atlanda, par sem aukinn markadur vard til
med aukinni borgarmyndun og idnvaedingu,

bessi verslunarskip pitn ad jafnadi tekid
nokkra farpega og med peim foru fslendingar
utan til nams og sumir jafnvel sér til skemmt-
unar. A hverju vori fluttu kaupmennirnir danska
budarpjona til landsins, til ad sinna mestu sum-
ardnnum i selstéduverslunum sinum, og einmg
jokst pad med upplysingadldinni ad erlendir
visinda- og ferdamenn kemu og skrifudu sidan
frdsagnir af kynnum af landi og pjod.

bessar bakur lysa Islandi jafnan & mjdg
dramatiskan hatt, — oft ymist sem himnariki eda
helviti. Su fantasiuimynd, sem vard pannig til af
islandi, er enn grunnur imyndar islands medal
atlendinga og hefur, po vid Islendingar héfum
oft kvartad yfir pessum vktu lysingum, ordid
grundvollur fyrir miklum dhuga a landinu og par
med miklum dhuga Gtlendinga 4 ad koma hingad
sem ferdamenn, Og pad, ad [slandi hefur verid
lyst svo exotisku, hefur gert ad verkum ad menn
hafa gert sér erfidar ferdir, vonda vegi og frum-
steda gistingu ad godu, — og um leid verid til-
bunir ad borga miklu haerra verd heldur en pjon-

Samgongurnar opnudu préun

ustustigid segir til um. Petta hefur svo pytt ad
ferdapjénusta 4 Islandi er abatasamari en zerist
i flestum Bdrum léndum,

Ef til vill ma telja 1776 upphafsir reglu-
bundinna ferdatengsla milli islands og Gtlanda.
bad ir dkvad danska stjérnin ad koma 4 drlegum
ferdum til islands, med seglskipi. bessar ferdir
voru nefndar postferdir en voru i raun ckki sidur
farhegaferdir, Afangahdfnin var i fyrstu Seilan
vid Bessastadanes en fierdist sidar til Reykja-
vikur. Arid 1838 verdur stort stikk i pessari
hjonustu er gufuskipaterdir komust a, en skipid
kom venjulegast sex sinnum til Reykjavikur i
hverju sumri. Postskipaferdirnar gerdu Revkja-
vik ad midstid folks- og postflutninga. A nastu
aratugum urdu litlar brevtingar 4 pdstferdunum,
nema ad skipin foru ad hafa vidkomu 4 fleir
hifnum, sem wvard upphatid ad flumingum i
milli hafna a islandi, - strandferdunum.

Skipakostur landsmanna for ort vaxandi og
batnandi 4 19, dldinni. Tilkoma godra seglbdta
um midja dldina, og seglskitna 4 seinni hluta
hennar, vard ekki einungis til ad baeta adstéduna
til Fiskveida, heldur ferdi bett samgdéngutackni
bygedirnar i landinu saman i ymsum skilningi.

AT pessu stutta sagnfiredilega yfirliti sést ad
pad eru samgdngur 4 5j6 sem mota upphafid ad
nutimasamgongum. Uppbygging skipakostsins
er hér Iykilatridi, dsamt sidan uppbyggingu
hafha og svo pess dryegiskerfis sem vitarnir eru.
P& mestur hluti skipakostsins vieri tilkominn
vegna fiskveida og verslunar, nyttist hann einnig
til ad hrinda af stad mikilli aukningu ferda
islendinga og atlendinga um landid. 1 kjdifar
pess toku svo par hjonustugreinar ad proast sem
voru naudsynlegar til ad almenn ferdamennska
geeti ordid til, h.e. gistiadstada og greidasala.

begar Islendingar hofou olast heimastjorn
1904, ox ahuginn 4 ad koma versluninni og
siglingum i eigin hendur og var stofnun Eim-
skipafélagsins 1914 stersti afanginn & peirn
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leid. Félagid keypti tvi skip, Gullfoss og Goda-
foss, Med pessu minnkar dherslan 4 siglingar til
Danmerkur og verslunar- og ferdamannasam-
skipti komast 4 vid fleiri 16nd, m.a. Bandarikin,

Fossarnir og énnur verslunarskip, sem voru
ordin 28 um 1960, gegndu flest tvifoldu hlut-
verki langt fram yfir midja dldina, p.e. pau voru
mirg badi farbega- og viruflutningaskip, po
taldist Gullfoss flaggskip Farpegallutninga.
Millilandaskipin foru flest 4 strondina og gegndu
pvi einnig hlutverki farpegaflutninga innanlands.
Smam saman for ad minnka ad storu flutninga-
skipin fieru a strondina, enda var pad vida ad
hafnaradstada fyrir pau var ekki fullneegjandi.

Vegna pessa. og vegna aukinnar parfar flutn-
inga med folk og viirur innanlands, stofnadi rik-
i skipattgerd sina um dramotin 1929/1930. Far-
pegaflutningar voru sidan aflaghir 1969 og
Skipattgerd rikisins taldist svo hafa lokid hlut-
verki sinu arid 1991, og voru pd sidustu strand-
ferdaskipin seld. Eftir standa ferjuflutningar en
einnig peir hafa farié dvinandi vegna sibatts
vegakerfis. (Sja t6fluna).

Po timabili almennra farpegaflutninga a sjo sé
ad mestu lokid, eru siglingar med ferdamenn enn
vid 1y0i og hafa reyndar farid vaxandi og ordid
fjélbreyttart 4 sidustu arum. Ber par heest sifjol-
gandi komur erlendra skemmtiferdaskipa en
fjoldi peirra jokst td. Gr 17 1980 § 45 1998 |

Um 1915 Ferdir litilla fldabata

leggjast af

1966 Siglingum fra Reykjavik til
Borgarness haett

1969 Endalok farpegaflutninga med
strandferdaskipum

1991 Skipattgerd rikisins 16gd nidur

1998 Akraborg heettir rekstri

Afangar i hnignun strandferda. Haegt vaeri
lika ad bua til toflu um afanga i hnignun flugs.
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Reykjavik. Er fjoldi erlendra ferdamanna sem
koma til Islands med slikum skipum ordinn ni
i aldarlok um 50 pusund a ari. Hefur verid gert
mikid atak i ad auka frambod og pjonustu d peim
stddum sem skemmtiferdaskipin heimsakja, en
bad eru einkum Reykjavik, Isafjordur og Akur-
eyri. Komur ferjunnar Norrdna til Seydisfjardar,
eru pd enn meiri vitaminssprauta,

Sképun afpreyingar i ferdapjonustu er pad
atridid sem ni er mest i vexti. pvi oskir ferda-
manna um athafnir eru ad aukast (active
leisure™). Og eins er petta s leid sem fara verd-
ur til ad auka tekjurnar af ferdamonnum sem
koma til landsins, — og af peim innlendu lika.

Mikilviegur hiuti hefur tengst tilkomu sér-
hefdra ferda. Ma nefha skodunarferdir, t.d. Ot i
eyjar, ferdir wvegna kafana, siglingakeppnir,
sjostangaveidiferdir og ferdir par sem botndyr
eru veidd og matreidd. Langmestur vixturinn er
bd i hvalaskodunarferdum.

A pessu svidi sjoferda eru po enn ymsir
moguleikar sem ekki hafa verid reyndir og ma
par nefna skemmtiskip til siglinga medfram
strondinni, eda til dansleikja- og skemmtana-
halds. Einnig ma buast vid ad dhugi 4 skodun
sjavarlifs og landslags aukist og fenginn verdi
batur med botngluggum, eda jafnvel kafbitur
med gluggum, fyrir slikar skodunarferdir. Og 4
hafsbotni, & merkustu sjdvarsvedunum, mi
biast vid ad stofnud verdi fridlond og pjod-
gardar i framtidinni.

[ samantekt af pessu sogulega vfirliti um
proun sjoferda ma sjd, ad hin var lvkillinn ad
aukinni komu ferdamanna til {slands og fyrstu
sporin i proun ferdapjonustunnar motudust sidan
mjig af pvi til hvada hafna, hérada og bazja
strandsiglingar beindust.

Pegar frumskilyrdinu um samgéngutengsl er
nad, tekur nesta forsenda ferdapjonustunnar ad
proast, sem er sala gistingar og greida. Pridja stig-
13 i uppbyggingunni er sidan proun afpreyingar,
— og eins og hér hefur verid lyst er pad fyrst og
fremst & pvi svidi sem ferdir 4 5j6 munu gegna
hlutverki i proun ferdapjonustunnar 1 framtidinni.



1.2 Proun vegakerfisins og dfangar i
proun ferdamennskunnar

Frodlegt er ad geta ad hvar vegabota er fyrst
getid, po teeplega sé hagt ad telja pad til upp-
hafspunkta i préun ferdamennskunnar. | Rétt-
arbotinni fra 1294 segir svo: ,,Skylt skal band-
um ad gera vegu faera um pver herud og endi-
long, par sem mestr er almannavegr, eptir radi
syslumanna ok légmanna .. *

Neesta dkvaedi um vegagerd a Islandi er Re-
scriptin frd 1776, par sem allnakviemlega er lyst
hvernig gera skuli vegi, bryr og ferjur. Athygl-
isvert er ad petta er sama arid og reglulegum
post- og farpegaflutningum er komid a til {slands
eins og getid var i sidasta kafla.

Med tilskipun arid 1861 voru mirkud patta-
skil med skiptingu vega i flokka og med beinni
fjarveitingu rikisins til vegagerdar. | vegalog-
unum 13%4 var vegum skipt i flutningabrautir,
hiodvegi og fjallvegi, sem skyldu kostadir af
Landssjodi, og sysluvegi og hreppavegi kostada
af syslum og hreppum. Melt var fyrir um lagn-
ingu akfaerra flutningabrauta um og Gt fra pétt-
bylustu stédum landsins.

Fjorar pessara brauta voru dkvednar ut fra
Reykjavik, b.e. til Rangirvalla, til Geysis, ad
Eyrarbakka og loks upp i Borgarfjérd, en 4 peirri
leid var ferja vfir Hvalfjord. Ut fra Blondudsi
skyldi 16gd braut vestur i Hinavatnssyslu og fri
Sauddrkroki um Skagafjord. Fra Akureyri skyldi
leggja braut inn Eyjafjord, fra Huosavik um
Reykjadal, og fra Badareyri um Fagradal til Lag-
arfljots.

bessar flutningabrautir, sem gerdar voru
vegna upphafs hestvagnatimabilsins, urdu sidan
peer brautir sem helst var haegt ad nota vid upp-
haf bilaaldar & 6drum og pridja aratug 20. aldar.

Skyrustu malistikur 4 Gtvikkun vegakerfisins
eru byggingar bria yfir helstu vatnsfollin.
Pannig komu t.d. fyrst 6kuferar bryr 4 Fossvogs-
og Kopavogsleki 4rid 1895, en starstu briar-
framkvamdirnar 4 lesta- og hestvagnatimabilinu
voru Olfusarbri 1891 og Pjorsarbri 1895, sem
opnudu Sudurlandsundirlendid sem ferdasvadi.

Fyrstu bilarnir voru npnir en po sumir med
blaju. Hér er verid ad legoja upp i langferd.

Biladldin ma segja ad hefjist and 1913 er at-
vinnurekstur vid folksflutninga hofst i Reykja-
vik. Arid 1920 voru bilarnir ordnir 130 Reykja-
vik og um 800 drid 1930,

Mjig fljotlega toku bilstjorar ad auglysa fastar
ferdir til stada utan Revkjavikur, svo sem til
Hafnarfjardar, Vifilsstada og Keflavikur, sem
sidar urdu ad fostum sérleyfisleidum, Pessar
fostu datlunarferdir gegndu lengi miklu hlut-
verki i proun Reykjavikur sem pjonustumid-
stddvar,

Telja ma arid 1930 upphafsar vegalagnar, sér-
staklega fyrir ferdapjonustuna, pvi vegna 1000
ara afmeelis Alpingis a Pingvillum var lokid vid
nyja Pingvallaveginn pad 4r.

Athyglisvert er ad vegabetur til og um bing-
vallasviedid, tengjast oft storhiatidum, svo sem
1974 og sidan enn & ny vegna hatidarhaldanna
arid 2000,

Vegakerfid proadist 1 fyrstu ot fra stmerstu
byggdakjérnum hvers hérads eins og fyrr var
sagt. Afangarnir i tengingu pessara stadbundnu
vegakerfa koma sidar, og furdu seint margir
hverjir. Pannig kom vegur fyrir Hvalfjord ekki
fyrren 1932, til Austurlands 1934, og svo er pad
ekki fyrr en 4 pjodhatidardrinu 1974, sem hring-
tenging vegakerfisins komst 4 med opnun
brinna & Skeidararsandi.

Ennpd, vid aldamétin 2000, er ner allt mid-
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Sveedi ferdapjonustu Gt fra bundnu slitlagi 1998. Fer8asvaedin eru teiknud sem 10 til 15 km breitt belti
ut fra pessum vegum pvi hinn almenni ferdamadur vill adeins fara sem styst Gt af peim med bil sinn.

halendi landsins dadgengilegt venjulegum bilum
og bar med hinum almenna ferdamanni 4 eigin
bil. b6 ma segja ad Kjalvegur hafi ordid nokkurn
veginn folksbilafer med byggingu briar vhir
Sevdisa 1994,

broun ferdamennskunnar innanlands  hefur
mjig fylgt peim samgdngubdtum sem lyst var
hér ad framan. Vegirnir voru lengst af pad fiir
og hver nyr vegur pad mikil nylunda, ad folk
ték strax ad ferdast til peirra stada og svaeda sem
peir opnudu leid til.

Pad, sem i dag er lklega afdrifarikast vard-
andi pad hvar ferdapjonustan proast, er hvar
bundid slitlag er 4 wvegum. Nuo, eftir ad bil-
eigendur hafa vanist bundnu slitlagi. fara menn
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helst ekki nema stuttan spol (10 km er agaet
vidmidun), at fra slikum vegum, eins og myndin
hér ad ofan synir.

Nyja langtima vegaazetlunin til 2010 synir pa
vegi eda veghluta sem dxtlad er ad komnar verdi
med bundid slitlag fram til pess tima. Um pa
utvikkun & ferdasvadum, sem verdur i kjolfar
pessarar vegaamtiunar, verdur fjallad sérstaklega
i kafla 3.3,



1.3 Proun vega i hilendinu og afangar
i aukinni ferdamennsku par

Proun samgéngubdta inn 4 halendid, og ferda-
mennskunnar, sem kom i kjélfarid, er kafli at af
fyrir sig og reyndar svo marghaett og flokin saga
ad erfitt er ad gefa gott vfirlit yfir hana, m.a.
vegna pess ad folk almennt pekkir ekki leidirnar
og kennileitin, — hvort sem pad eru ir, bryr, vid
eda annad,

Helstu svazdum sem leidirnar liggja um er
samt audvelt ad gera grein fyrir vegna pess hve
bau eru wvel skilgreind af’ peim joklum sem 4
hilendinu eru, Vestast, p.e. med vesturjadri
Langjokuls, er Kaldidalur. bar var audvelt akst-
ursland & sondum jafnvel dn nokkurra vega.
barna opnadist pvi pegar 4 pridja dratugnum,
fyrsta leidin ad sunnan um bingvéll upp i
Borgarfjird sem og nordur i Hinavatnssyslur,

Nasti storsandurinn liggur sidan milli Lang-
og Hofsjokuls og er nefndur Kjdlur eda Kjal-
vegur, A sudurhluta hans var Hvitd algerlega
Ofeer farartalmi. En pegar um 1930 bregst Vega-
gerdin vid pessum vanda med pvi ad flytja
gimiu hengibrina al’ Soginu upp 4 Kjil og setti
hin brima 4 Hvitd stutt par frd sem din rennur
ur Hvitarvatni. Ferdafélag fslands hof landnamid
a Kili pegar irid 1928 med byggingu skilans i
Hvitarnesi. Sidan fylgdu skalabyggingarnar 4
Hveravéllum og i Kerlingarfjollum. Fi hafdi pa
framsyni ad gera vegamalastjorann, Geir Zoéga,
ad forseta félagsins pannig ad pad lidkadi fyrir
ymsum malum,

Adkoman ad Kili nordan fra var lengi mjdg
erfid pvi moldarsladir par voru torferar i bleytu.
Eftir ad bri var hins vegar komin 4 Gilsd um
1982 var fljotlega lagdur vegur upp med Gilsar-
gili a purrum og godum slodum, begar Lands-
virkjun haf vinnu vid Blonduvirkjun 1983 var
pad citt fyrsta verk hennar ad leggja gédan veg
upp ur Blondudal, gédveg sem ni nar langt
sudur 4 Kjol Vegagerdin briadi sidan Seydisd
1994 og sidan er allvel folksbilafert um Kjol.

Sprengisandur er sterstur halendissandanna
og liggur milli Hotsjokuls og Tungnafellsjikuls,

Fyrsta ferd yfir Sprengisand arid 1933, - bill-
inn ferjadur yfir Tungnaa a fjarflutningabati.

Fyrsta bilferd vfir sandinn var farin af Einari
Magnussyni, Valdimari Sveinbjdrmssym, Sigurdi
fra Laug og Joni Vidis 1933, Farid var yfir bjors-
arbri og upp Landssveit. Yfir versta vatnsfallid,
Tungnad, var billinn ferjadur 4 farflutningabati,

Niesta bilferd alla leid var fyrst farin 15 drum
sidar, eda 1948, Pa voru torfrubilar og jeppar
fri hernum komnir til sdgunnar sem opnadi
alveg nvja moguleika, og pa fyrst hofst i raun
hilendisferdamennskan. Er petta merkileg saga
sem sagt er fra i bokunum Halendid heillar og
Afram skroltir hann po.

Stor afangi var pegar Gudmundur Jonasson
fann Hofsvadid 4 Tungnaa 1950 og Halldor Eyj-
6lfsson Tangavadid nokkru sidar, Gallinn vid fyrr-
greind vod var ad par komust adeins storir bilar
yfir armar. Tilkoma klafsins yfir Tungnaa 1964 var
pvi mikill afangi. pvi hann gat tekid jeppa og adra
litla bila sem pd komust nordur Sprengisand og
inn 1 Vewdivitn og Jokulheima wm  Kéldu-
kvislarbri sem reist var nalmgt 1960, Nokkru
sidar, eda haustid 1967, kom briin vid Sigoldu.

Nyjadals- og Hagakvislar vid skila Ferda-
felags Islands i Nyjadal eru enn dbriadar, en oft
ferar litlum bilum. Per renna til vesturs vfir
Sand og sameinast par | Fjordungakvisl sem
rennur i Pjorsd ofan vid Kvislaveitur, Pangad er
godur vegur, sem er stifla 4 koflum; Kvisla-
veituvegur, sem Landsvirkjum lagdi og van
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Kortid synir 4fanga i ad gera halendid bilfert. Afangarnir eru merktir med békstéfum og eru
beir utskyrdir | textanum hér fyrir nedan. Enn eru stér svaedi mjog adgengileg.

A Hvitdrbrmi ca 1928-29 N Eyvindarstadaheidl 1970, Endurbeetur 1988 asamt
B Landmannaafréttur 1930-45 brim a Haugokvisl og Stréngukvisl
C  Herdubreidarlindir - Askja 1935-45 O Sprengisondur - Eyj:?%ﬁrﬂur. Fyrir 1961, Rutt nidur
O Kaldidalur - Pingvellir - Hisafell 1929 Eyjafjardardal 1974
D Hofsvad upp ur 1950 P Sprengisandur - Askjo. Nalegt 1960 - Gesavamms-
E  Klafur vid Hald 1964 leidh, Bri d Skjdlfandafljat 1986
F  Kdlfa - Burfell - Haf 1965. Pjorsdrbed; Sandafell R Jokuldalur {Hrafokelsdalur) - Snafell 1955
1973 5 Jokuldalur (Modrudalury - Gragasadalur 1967,
G Bri 4 Tungnad vid Sigildu 1967 (Bruarirefi 1960-70)
H UFFU}"EIEG'-H‘ vegur fra Burfelli ad Porisosi 1969 T Ur Higtsdal ad Grenisbldu 1975, Fra Grenisoldu i
I Vegur afram upp [ Kvisloveitu @ mats vid Haumyrar, Snaefell 1981, Ad Laugarfelli godvegur 1986
1982-85 U Fallabaksleld nyedii [dkulgilskvislin, briud 1966,
I Bilfer stifla a Pjorsa vid Haumyrar 1997 Linuvegur fra Stgoldu ad H:&svuai 198_7. Bri a Sydri
Q  Gljnfurleit vestan Efri Pjorsar 1970 Oferu sunnan Eldg|dr. ca. 1971
K Krepputungo - Kverkfioll. Bri 4 Kreppu (nnan vid W Fiulluhnkslem. syorl. Rudd upp dr 1960
Arnardal 1970 X Fljotshlid - Emstrur - Fjollabaksleld sydr. Bri a
L Audkdluheid! - Kjalvequr 1955-70. Frd Bléndudal arkarfliot 1978
godvegur ad Helgufelli 1984, A3 Hwverovillum ¥ Hruﬁpﬂuﬁémr 1960-82
1992-97, Bri a Seydlsa 1994 £ Storlsandur - Arnarvatnsheidi 1960-70
M Sku%afic‘irﬂur - Hofsafréttur - Sprenggimndsleiﬁ. Weg- P Skorradalur - anhryﬁgjr — Gullfoss 1982, Linuvegur
sneldingur upp ur Vesturdal ca. 1970, Brd d Eystri fra Hrauneyjafossi | Hvalfjord
Jokulsa 1969 A Klaustur - Loki og nagrenni. Eftlr 1960
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Hugmynd sveedisskipulags miShélendisins ad vegakerfi & halendi. Svértu breidu linurnar syna adal-
fjallvegi (stofnvegi) en paer grau fijallvegi (tengivegi). TV framlengdi vegina nidur ad hringveginum.

betta betri leid nordur en Nyjadalsleidin, ef
Fiordungakvisl vaeri ekki enn obriud. | Skipu-
lagi  midhilendisins er framtidar  Sprengi-
sandsvegur hugsadur & pessum slédum, Kortid
og textinn a til vinstri gefur kerfishundid yiilit
um afanga i opnun hilendising fyrir umferd,
Med sérhverjum atanga i pessum vegabdtum
myndudust nyir moguleikar 4 ferdamennsku 4
halendinw. og arid 1996 voru byggingar par ordn-
ar um 400. Enn eru pd geysilega mérg verkefhi
i vegabotum efiir parna. sérstaklega ef menn vildu
gera mestan hluta halendisins adgengilegan hin-
um almenna borgara 4 eigin bil. Svaedisskipulag
midhalendisins hefur gert pa tillégu ad vegakerfi
d halendinu sem synd er 4 kortinu hér ad ofan.

Petta svokallada kerfi er ad mestu peir slédar
sem hafa myndast & tilviljunarkenndan hatt, og er
bad yfirlyst stefna ad par verdi ekki neinir gdd-
vegir, —og reyndar adeins litid upphackkadir vegir,
hugsadir fyrir sumarumferd. Med pvi ad festa
pessar vegleidir a pennan hatt 1 sessi, i stad pess
ad finna bestu veglinur, t.d. Ot frd snjoaldgum, er
verid ad evdileggia miguleikana 4 ad ferdamenn
geti farid 4 swttum tima yfir hdlendid milli
landshluta eftir pvi hvar goda vedrid er. Einnig
evdileggur pessi skipulagsstefna méguleikann til
audveldari ferda 4 vetrarhelmingi ars og jafhvel
lika ad vori og 4 haustmanudum,

19



1.4 Prounin i millilandafluginu og
afangar i uppbyggingu ferdapjon-
usta fyrir utlendinga

Afdrifarikustu einkenni 4 stodu [slands i samfél-
agi pjodanna eru tvo: Landid er eyja, stadsett
langt frd ddrum lindum, og auk pess 4 illvidra-
svardi, — og i ddru lagi byr hér mjég famenn
piad, sem bar til eftir strid, var mjog fatek. Fa-
tektin og langar siglingar gerdu pad ad verkum
ad i 1000 ar var Island nanast sambandslaust vid
umheiminn. S proun siglinga sem lvst var i
fyrsta kafla var fyrsta forsenda fyrir upphafs-
skrefum i motun nitimasamfélags hér 4 landi.,

En samgdngutaknin breytist og um 1930 var
verulegur skridur kominn & proun millilandaflugs
i heiminum, sem leiddi til pess ad folksflutningar
a 5j0 um lengri vegalengdir voru ordnir chugsandi
um 1960 vegna pess hve haegferdugir peir eru. betta
var ekki sist vegna pess ad pa hafdi ferdahradinn i
fugi enn avkist med tilkomu farpegapotnanna,

Uppbygging og rekstur flugvalla er hvarvetna
i heiminum mjog dyr og er slikur kostnadur yfir-
leitt borinn af miklu stern samfélagsheildum en
island er. bess vegna m.a. var pad mjog alvarleg
dkvardun hja Islendingum 1944, ad segja sig ur
tengslum vid Danmdrku, Pad sem bjargadi mal-
unum, — hvad flugvelli vardar, — var ad hernams-
lid Breta og Amerikana byggdu fynir okkur flug-
vellina i Reykjavik, 4 Melgerdarmelum nilagt
Akureyri og i Keflavik.

Millilandaflugvillurinn i Keflavik og rekstur
hans, er geysilega dyr, m.a. vegna erfidra vedur-
skilyrda, fjarfreks lendingarbinadar, langra flug-
brauta og mjég mikils snjomoksturs. Herinn
borgar nr allan rekstur og vidhald sem kostar
um 500 milljénir & éri, en islendingar fi allar
tekjurnar af lendingargjéldum sem ad eru um
300 milljonir & ari, Mestur hluti peirea upphaoar
fer i ad borga laun flugumferdarsydra o.s.frv.
Er erfitt ad sji ad Islendingar gaetu rekid penn-
an flugvbll svo vel veerd, ef herinn hatti ad
greida pann kostnad. Jafnvel pad ad reisa og reka
flugstédina er Islendingum nar ofvida, po af
henni faist verulegar tekjur.
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Flugvél & Akureyrarpolli 1938. Sjéflugvélar
settu alla byggd vid sjé i flugsamband.

Po forsendur til flugs langar vegalengdir séu
godar i dag, byggist pad eingbngu a mjog ddyru
eldsneyti, sem hins vegar a eftir ad haekka mjig
i framtidinni vegna umhverfisskatta og minnk-
andi oliubirgda i temanlegri audlind. Hér eru
pvi miklar blikur 4 lofti, sérstaklega er vardar
framtid ferdaidnadarins, sem er nier algerlega
hadur hinum lagu flugfargjdldum hingad.

Ef og pegar flugid fer ad verda dyrara, er pad
slemt vegna tveggja atrida: Ferdum uatlendra
ferdamanna hingad myndi faekka stérlega, — sem
leidir til seinna atridsins, sem er ad flugferdir is-
lendinga til atlanda yrou bedi strjalli, dyrari og
til fierri stada, pvi gott pjonustustig 1 Mugi svo
tamenns lands, byggist & ad vid jilda innlendra
beetist mikill fijildi erlendra ferdamanna.

Hin geysilega pyding erlendra ferdamannanna
i sambandi vid ad halda uppi vidunandi, niatima-
legu pidnustustigi hér a landi, t.d, [ gistingu,
greidasilu og afpreyingu, er faum fullljos, Heils-
arsrutukerfi er t.d. algerlega haldid uppi af ferda-
minnum & strjalbylli svedum. Pannig er t.d.
medalfarpegafjildi & sérleidinni Akureyri/My-
vatn adeins 1.6 farpegi ad vetri nl.

Litum nu stuttlega a hvernig millilandaflugid
hefur proast. Amtlunarflug hofst 1949 Og var i
fyrstu med  hieglara  skrofuvélum. Flugfélag
Islands og Loftleidir eignudust skrifupotur
stuttu fyrir 1960 og Loftleidir gera Island ad vid-
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Préunin i fidlgun ferdamanna til islands. Arid 1973 hefst timabil haerra eldsneytisverds. Leiddi pad til
haskkadra flugfargjalda og erfids efnahagsdstands, pannig ad ferdaménnum fitlgadi ekkert i Atta &r.

komustad & leidinni milli Eveopu og Ameriku,
Pad, ad riki sem atti svolitinn hluta i farpega-
fiéldanum, nadi pvi ad komast inn 4 pessa mikil-
vicgu flugleid, byggdist 4 sambindum vegna
NATO og 4 pvi ad litid riki, Lixemborg, gaf
oklkur rétt 4 lendingum hja sér.

Loftleidir voru med laggjaldastefnu vegna
afskekktra flugvalla og vegna millilendingar-
innar [ Keflavik. En med pessu vard til grund-
villur pess ad stodugt aukinn fidldi ferdamanna
for ad koma til Islands, auk pess ad sjalfsdgou,
ad ferdamannaflug hefur almennt farid stodugt
vaxandi vegna batts efnahags alpyou manna i
Evropu og Ameriku, og i seinni tid lika annars
stadar { heiminum,

Arid 1960 voru erlendu ferdamennirnar ordnir
um 16 pusund. Arid 1973 eru beir ordnir tap 80
puisund, en pa skellur 4 timabil harra oliuverds.
Pvi haekkudu flugfargjoldin, auk pess sem erfid-
ara efnahagsastand dro Or hrada fiolgunar i
ferdamennsku | heiminum,

i um atta ar fjolgadi erlendum ferdaménnum
hér 4 landi pvi ekkert, eins og sést 4 linuritinu
hér ad ofan, en sidan kemur mikil uppsveifla,
pannig ad peir voru ordnir um 130 pisund 1987.
Tiu drum sidar voru peir ordnir 200 plsund.
Vixturinn hefur haldid afram sidustu ar, island
fier geysilega auglysingu and 2000 vegna 1000
ara afimaelis baedi kristnitoku og fundar Ameriku

og svo vegna pess ad pad ar er Reykjavik ein af
nin - menningarborgum  Evreopu.  Auglysingin
vegna arsins 2000 mun hafa dhof nl gods i
alllangan tima fram yfir aldamaotin fyrir ferda-
piénustuna,

i samantekt eru adalatridin, er taka til um-
fjéllunarefnis pessa kafla, - p.e. tengslin milli
préunar i millilandaflugi og framtidarmiguleika
ferdapjonustu hér 4 landi, pessi: Ferdamennska
4 [slandi er dhugsandi nema med godu efnahags-
astandi 1 heiminum og 6dvru flugi. Til skamms
tima litid eru horfurnar gddar og jatnvel nokkur
likindi & verulegri aukningu i ferdamennsku hér,
til skamms tima litid,

Til langs tima litid eru hins vegar blikur 4
lofti, sem virdist pyda ad flug 4 léngum leidum
verdi mjog dyrt vegna umhverfisskatta a elds-
neytid og vegna hmkkandi verds 4 pvi vegna
minnkandi oliubirgda { heiminum. bvi gati verid
ad ferdamennska, geti ekki stadist 4 Islandi sem
veruleg atvinnugrein, pegar kemur nokkud fram
4 nastu 6ld. Virdist pvi ekki skynsamlegt fyrir
Islendinga ad leggja mikid i ad byggja upp
ferdamennskuna  sem  meginframtidaratvinnu-
grein ¢ins og hugmyndir hafa verid um,
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LS Prounin i innanlandsfluginu og
ahrif pess 4 prounina i ferda-
bjonustu ymissa hérada

Neer alger vontun 4 polanlegu vegakerfi i Isl-
andi, vel fram yfir 1970, — gerdi pad ad verk-
um, auk mjog haegfara strandferda, — ad fors-
endur fyrir proun innanlandsflugs voru gédar, og
pad strax med tilkomu semilegra flugvéla um
1930. Reglulegt innanlandsflug hofst 1937 og
voru farpegar pad arid um 700. beir voru ordnir
tiu sinnum fleiri atta arum seinna, 1945,

Flugvellir voru ad visu engir til i landinu i
upphati, en pad skipti lithu mali, pvi hagkvemar
sjoflugvélar voru til & markadnum. Vegna pess
ad pa var ner allt péttbyli 4 Islandi vid sj6 voru
flugsamgéngur 4 augabragdi ordnar mégulegar
milli péttbylisstada a landinu, Mikilvegast var
petta fyrir stadi sem hofou enga tengingu vid
vegi landsins, eins og t.d. Neskaupsstad allt til
arsins 1949,

En jafnvel par sem vegir voru, voru vegsam-
gongur mjog hagar. T.d. tok tvo daga ad kom-
ast til Akureyrar a bil fyrir strid. Samgdngur med
skipum voru lika mjog hegar og 10k ner prja
solarhringa ad sigla til Akureyrar. 3-5 tima flug
til allra pétthylisstada 4 landinu var pvi alger
bylting i samgéngum og ferdamennsku.

[ stridinu byggdu Bretar flugvéll i Revkjavik
og flugbraut nalegt Akureyri og odyrt reyndist
ad bia til lendingarbrautir vid ymsa péttbylis-
stadi i landinu. Tok ni flugid ad beinast ad
pessum stédum og landflugvélar toku vid af sjo-
flugvélunum, Féllu par med margir sjoflugs-
stadir Ur flugsambandi um tima, eda par tl vel
nothaf flugbraut hafdi verid 16gd a vidkomandi
stadi. Uppbygging flugvallanna for hinsvegar
mest fram d drunum fra 1960 il 1990.

Um 1970 hefst uppbygging godra vega med
bundnu slitlagi 4 Islandi og voru um leid teknar
af ymsar verstu beygjurnar og krokarnir 4 vega-
kerfinu. Jafnframt pessu botnudu bilarnir og
bilacignin jokst mjdg. Var ni britt hegt ad aka
a fjorum timum vestur 4 Snzefellsnes og 4 fimm
timum til Blondudss,
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Med pessu hrundi rekstrargrundvallur atvinn-
uflugs til pessara svada og fjarfesting i fjol-
mérgum flugvallum pvi til litils ordin. Pessi
hirfun flugs fyrir bettum vegum heldur afram,
eins og rakid verdur i nesta kafla, en skamm-
synin og samhengisleysid i skipulagi samgongu-
greinanna er slikt ad enn er verid ad fjarfesta i
flugvdllum bar sem audvelt er ad syna ad flug
muni leggjast af’ innan mjog stutts tima.

Nidurstada bokarhofundar af pvi sem hér hef-
ur vertd rakid er ad reglubundid innanlandsflug
muni leggjast af ad mestu i framtidinni. Einna
lengst mun flugid haldast til isafjardar, Egils-
stada og Vestmannaeyja. Flug til Akureyrar mun

1. Eldsneytisverd: Buast ma vid mikilli
hakkun pess pegar kemur fram a nastu ‘
old. Vid pad versnar samkeppnisstada
innanlandsflugsins mikid midad vid bil- |

| ana.

2. Byggdaproun: Flugi verBur innan
skamms tima adeins haldid uppi til fjar-
legustu stada a landinu. Einmitt par
faekkar folki stodugt, sem gerir flugid si-
fellt strjdalla og oliklegra, til ad vera nég
til pess ad folk telji sig i nagilegu godum
samgdngutengslum,

3. Beetur vega it fra Reykjavik: Stodug-
ar framfarir hér gera vegasamgéngur
annars stadar a landinu hlutfallslega lak-
ari og par med tilfinnanlega o6full-
nzgjandi, pannig ad dhersla a vegi eykst. |

4. Feekkun erlendra ferdamanna: A
ymsum flugleidum (ekki sidur en ritu-
leidum) eru ferdamenn naudsynlegir til
ad halda uppi pjonustunni, Eins og |
rakid var i sidasta kafla ma buast vid ad
peim muni faekka pegar kemur fram a
nastu 6ld vegna mjog hekkads verds a
flugvélabensini,

Fiorar forsendur innanlandsflugs sem liklegt
er ad muni veikjast i framtidinni,



@ Landshiutakjarni
[ Hiradskjarmi

Kerfi flugvalla & islandi. Mikilveegustu innanlandsflugvellirnir i framtidinni verda, auk
Reykjavikur, — isafjoraur, Akureyri, Egilsstadir og Vestamannaey]ar.

fljotlega minnka ef verd flugvélabensins og flug-
terda haekkar verulega, pvi pangad er vegteng-
ingin pad nalegt pvi ad vera fullnegjandi sam-
gingukostur, Hisvikingar munu lika stédugt
halda afram ad nota vegina meira, en vegna pess
hve par er fatt folk nalgast 66fluga sa punktur
ad ekki verdi hagt ad halda uppi dsattanlegu
Pionustustigi i fluginu pangad.

Egilsstadir njata pess ad hata millilandaflug-
violl og ef beint ferdamannaflug hefst pangad
(sem ekki er mjog liklegt), mundi pad hjalpa til
vidt ad halda par uppi ddrum flugsampdngum,

Stada byggdar | Vestmannaeyjum sem utgerd-
arstadar er veik, m.a. vegna vintunar vegtengsla

vid storu fiskmarkadasvedin | landi. Pvi telur
bokarhdfundur ad folki muni fekka par og par
med flugi, en alveg an flugsamgangna getur
byged i evjunni aldrei haldist. Vestfirdir eru,
vegna mjibg erfidra landsamgangna, lika ninast
sem eyja, en erfitt er ad sja ad flug leggist nidur
til Isafjardar po folki fackki par enn mikid.

Pad sem hér hefur verid rakid. er grunnur ad
pvi ad meta patt innanlandsflugs § samgdngum
og ferdamennsku i framtidinni, sem mun hafa
mikil dhnl i hvert ferdamannastraumarnir muni
nid. Um petta verdur nanar fjallad i nasta kafla.
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Kafli 2

Ahrif breyttra hlutfalla milli samgongugreina a pad

hvernig umferd dreifist um landio

2.1 Um priéun hlutfallsins milli sam-
gingumata. (Proun ,,modal-split*)

Sidasti kafli fjalladi um hvernig samgdngur 4
$j0, vegum og i lofti proudust 4 islandi og hvern-
1g hver samgdngugrein leiddi til vissrar tegundar
af ferdamennsku. Med pvi ad rekja prounina
afram i tima eftir 4fongum 1 samgingubdtum,
fékkst sidan allgod mynd af pvi hvernig land-
nam ferdapjonustunnar for fram hér 4 landi.
Noverandi hlutféll milli samgdngugreina og

ﬂ

'f

(It

—

svo i dreifingu ferbamannastraumsins, voru peg-
ar motud um 1990, Pa voru strandsiglingar med
farbega horfnar ar sogunni (1969) og vegakerfid
og flugkerfid nokkurn veginn komid i pad horf
sem vid pekkjum i dag. Heegar breytingar eru
bo ad verda i hlutfollum milli samgangna med
flugi og & vegum, eins og nokkud hefur verid
greint frd, en i pessum 6drum kafla ritsins verdur
reynt ad fara dypra { pad hvad stjornar hlut-
fallinu milli hinna ymsu samgdngugreina,
Enska heitid yfir Ivkilhugtakio § bessum frao-

Fiogur stig i hérfun flugs fyrir vegasamgéngum. Linurnar takna skilalinur milli vega- og flug-
umferdar, en flugid hérfar sifellt tyrir bilunum. Til skyringar & linum, sja boxid til hlidar.
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Stzerd Islands midad vid Bandarikin. A svo litlu
svardi attu bara ad vera vegasamgdngur.

Linur 1, 2 og 3 4 myndinni Lv. syna a
einfaldadan hatt skilin milli svaedis akst-
urs og svaedis flugs d hverjum tima. Skila-
lina 1 synir stéduna um 1980 pegar vega-
batur a Sudvesturlandi hofdu atrymt regl-
ubundnu flugi vestur d Snafellsnes og
austur § Vik § Myrdal.

Skilalina 2 synir stdduna um 1990, pegar
enn frekari batur @ hringveginum hafou
leitt til pess ad reglubundid flug hafdi
lagst af baedi til Blondudss i nordrl og Fag-
urhalsmyrar [ austri. Bokarhéfundur
treysti sér ekki til ad teikna skiptilinur um
Vestlirdi og eru peir pvi { raun utan kort-
sins.

Skilalinu 3, sem midud er vid arid 2000,
valdl héfundur ad tengja bedi rétt austur
fyrir Akureyri og Hofn { Hornafirdi pegar
hann teiknadi kortid 1995, sem spa um
framtidarproun. betta var djarft og byggd-
ist 4 styttingunni um Hvalfjardarging og
4 miklum vegabdtum 4 Sudurlandi. Pad
ad flug var gefid frialst 1997 leiddi hins
vegar til pad mikilla verdlzkkana i flugi
ad samkeppnisstada pess hefur styrkst, og
par ad auki hefur verid efnohagsupp-
sveifla pannig ad folk hefur frekar efni a
ad toka hinn dyra og pagilega valkost
flugid.

Utskyringar a skilalinunum premur sem
syndar eru & islandskortinu til vinstri,

um er . modal-split*. byit med setningu, er hér
um ad raeda pad hlutjall sem er a milli hinna

vmsu samgdnguharta. Demi um slikt hlutfall er

hvernig ferdamannaumferd 4 vegum skiptast &
milli einkabila og langferdabila.

Margt er pad sem redur breytingum 4 pessum
hlutfollum. bannig breyost td, hlutfall peirra
Islendinga sem fer med langferdabilum Sdruvisi,
— og 4 ser adrar forsendur, — en proun pess hve
stort hlutfall dtlendinga ferdast med langferda-
bil. Pad. ad atta sig & pvi hvernig pessi hlutfoll
munu proast, getur hjalpad okkur mikid vid ad
sjd hvers edlis ferdamennskan verdur, pvi pad
hverjar hinar ymsu tegundir ferdamanna, ferda
og afangastada verda | framtidinni, tengist mjdg
pvi hvert verdur mikilviegi hinna ymsu tegunda
samgdnguhatta i framtidinni.

S0 breviing i proun samgingumaita sem verd-
ur hvad ahrifarikust fyrir ferdamennskuna, er
brevting hlutfallsins & milli vegasamgangna og
Augs. Nokkud var um petta fjallad i kafla 1.5,
sem fjalladi um stgulega tilurd og proun innan-
landsflugsins, og bent var a ad fra 1980 hefur
flugid ot fra Reylgavik stddugt verid ad horfa
fyrir vegabotum & peim hluta landsins sem
nastur er Revkjavik. Fjogur stig { pessari horfun
eru synd 4 kortinu & hinni sidunni,

Fyrstu skilalinunni var nad pegar um 1980,
annari skilalinunni um 1990, Likindi eru til ad
skilalinu prjg verdi nad um 2010 eda pegar
eldsneytisverd fer ad hekka verulega.

A kortinu eru syndar érvar sem takna goda
halendisvegt. EF peir verda lagdir mundu peir
studla ad pvi ad vegsamgongur geetu einnig tekid
vidh af fluginu & Auvsturlandi {1 framtidinn,

I samantekt ma segja ad hlutur bilaumferdar
fra bazjum ul sudvesturhornsins heldur stédugt
afram a® aukast en po verdur pad sjalfsagt seint
ad dwtlunarflug falli alveg nidur fri fjarlegustu
stodunum. pvi vegalengdirnar sudur eru pad
langar ad mikilvaegt er ad geta gripid til pessa
valkosts po hann sé mun dyrari,



2.2 Hvers ber ad vaenta um proun hlut-

fallsins milli samgingugreinanna?
Litum fyrst & hvada hlutfoll milli samgingu-
greina eda ferdategunda skiptir mestu ad séu
rannsikud pegar menn vilja atta sig a4 hverrar
tegundar ferdastraumarnir verda i framtidinni,
en med pessu fiest um leid visbending. t.d. um
hvada slodir peir muni liggja, — Helstu hlutfol]
milli samgongugreina sem pirf er 4 ad rannsaka,
eru talin upp i boxinu hér ad nedan.

Vid athugun & almennum forsendum fyrir pro-
un pessara hlutfalla parf i fyrsta lagi ad taka mid
af liklegti proun vegakerfisins (sjd 3.3) og liklegri
almennri préun innanlandsflugsins (kafli 1.5). |

|
1. Hlutfsll einkabila og langferdabila i
ferdum Islendinga

2. Hlutfoll einkabila (eda bilaleigubila)
og langferdabila i ferdum ttlendinga

3. Hlutfdll stuttferda og langferda i ferd-
um Islendinga

4. Hlutfoll stuttferda og langferda i ferd-
um ttlendinga

5. Hlutfoll i ferdum [slendinga i bilum
og 1 flugi

6. Hlutfoll i ferdum utlendinga i bilum
| og i flugi

Leggja verdur mat & préun pessara hlutfalla {
spa um umferd i framtidinni.

odru lagi parf ad taka mid af dhrifum umhverfis-
malaprounarinnar 4 samgoéngur, en um pad er
m.a. fjallad i kafla 2.3, 3.1 og 3.2. | pridja lagi
pyrfti ad athuga margar brevtur i bakgrunni ferd-
amanna. s.s. Garhagsgetu, manngerd (fra hvada
landi o.5.firv), afstédu til umbverfismala o.s.frv,
betta verdur ekki hagt ad gera kerfisbundia i
pessu riti, en minnt af og til 4 hvernig pessir pasttir
geta haft ahrif, — Litum nu nénar & hlutfollin (sja
textaboxid til hagri).
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Um 1 Hlutfall langferdabila i ferdum fslend-
inga hefur farid stédugt minnkandi med vax-
andi einkabilaeign. Mjég hakkad oliu- og
bensinverd, vegna umhverfissionarmida, gati |
snuid pessu nokkud vid 4 nastu dratugum.

Um 2 Hilutfall langferdabila i ferdum t-
lendinga er mijig hdtt a Islandi vegna pess
ad hingad er erfitt ad komast med einkabil.
Norréna hefur breytt hlutfallinu nokkud og
ef ferja til Reykjavikur kemur, hefdi pad mikil
ahrif. Bilaleigubilar eru dyrir, m.a. vegna
virSisaukaskatts, en mijog er stefnt ad pvi ad
gera pd ddyrari, sem yki hiut einkaferda.

Um 3 Hlutur langferda [slendinga jékst mjég
fyrst eftir ad hringvegurinn var opnadur
1974. Lagningu bundins slitlags @ hann
verdur lokid darid 2006 og pa ma buast vid
mikilli aukningu langferda tengdum honum,
badi vegna pess ad pa verdur hagt ad kom-
ast hringinn 4 asattanlegum tima (5 til 6
dbgum), og svo er slitlagi® ordid nanast for-
senda fyrir pvi ad [slendingar vilji aka via-
komandi leid.

Um 4 Hlutur langferda atlendinga hefur ver-
id mjog hdr pvi meirthluti peirra hefur verid
nagrannar okkar, sem hafa viljad skofia
landid i longum ferdum. Nu fer hlutfall
utlendinga fra fjarlegari londum sihaekkandi
og pvi lengra ad sem menn eru komnir, peim
mun styttri viddvil vilja peir hafa en skoda
mun fleiri 16nd. Algengt er t.d. ad Japanir
»Skodi" Evropu A premur digum. Pbessir
ferBamenn nota pvi Wluvert innanlands- eda
ttsynisflug til ad auka yfirferding, og svo
fara peir lika i stuttar ferdir med langferda-
bilum 1t fra og um Reykjavik. |

Um 5 Islendingar nota toluvert odyrar
pakkaferdir innanlands sem bodnar eru 4
veturna til ad nyta daudan tima i flugi og
gistingu. ka hefur pad aukist mjtg ad nyta
svona god tilbod fyrir radstefnur, fjard skark-
ala hofudborgarinnar.

Um 6 Utlendingar nota flugid mikid, en pad
gaeti breyst ef fleiri koma hingad med einka-
bila eda ad bilaleigubilar verdi adyrari, Um-
hverfisskattar og harra verd d bensini og oliu |
er hins vegar liklegt til ad lzkka hlutfallid a |
ferdum med flugi.



2.3 Ahrif umhverfissjonarmida 4
samgongugreinarnar og a hlut-
fallio milli peirra

Umhverfissjonarmid i sambandi vid samgongur,
tengjast ekki bara hugmyndinni um lagmdrkun
mengandi orkunotkunar, pd pad sé adalatritid,
heldur einnig hvernig ferdirnar og mannvirkin
falla ad umhverfinu eda hafa dhrif & umhverfid.
Og med umhverfi er ekki eimungis att vid fysiskt
umhverfi; nattiru og borgir, heldur lika efna-
hagslegt og félagslegt umhverti.

Hér a eftir verda talin upp vmis atridi sem
farid verdur ad leggja sivaxandi dherslu 4 { fram-
tidinni vid uppbyggingu samgangna og ferda-
pionustu, Sum af pessum atridum leida beint af
alpjodlegri stefnumdorkun og alpjodlegum sam-
pykktum. bar hafa islensk stjornvold markad
mjig framsekna stefiu eins og rakid verdur {
kiflum 3.1 og 3.2,

Adur en byrjad verdur 4 ad telja upp atridi
sem tengjast umhverfisveenum samgingum og
ferdamennsku, verbur ad geta tveggia pver-
staedna, sem i edli sinu takast opyrmilega a.

i fiyrsta lagi er pad s pverstazda ad po ferda-
lig séu mammvinsamleg og pvi medal pess sem
skapar minnstan umhverfisvanda i peim skiln-
ingi, — pa eru ferdir og par med ferdamila-
brounin dumbverfisvinsamlez, ckki sist vegna
pess hve flestar ferdir krefjast mikillar brennslu
jardefnaeldsneytis,

| 6oru lagi er pad einkennileg pversteda ad
hin jakvaeda stefna ad leyfa folki ad kynnast
fogrum svedum, leidir  ohjikvamilega il
skemmda 4 peim og stundum til eydileggingar.
A ensku er petta ordad; _loving them to death®.

Farum na fyrst lauslega yfir nokkur atridi sem
nit er stefnt ad vida um heim, til ad gera sam-
gongur vistvenni. (5ja boxid).

ET islensk yfirvald vilja teljast hafa vistviena
samgongu- og ferdastefnu, verda pau ad sja til
pess ad vid motun hennar og framkvaemd verdi
beitt miklu meiri stjornun prounarinnar en nu
tidkast.

1. Logd er dhersla a samgonguhcetti
sem notast vid sem minnsta vélveed-
ingu: Gongur, reidhjol, fallahjal,
rodrarbatar, seglbatar og -skip. (Ad-
staedur til ad proa petta d Islandi eru
allgdbar, nema pad ad vedurfar er
hérna dalitid erfitt).

]

Lagd er dahersla a samgdngumidla
sem nota litla orku d hvern farpega-
kilometra: Lestar, sporvagnar, litlir

bilar, langferdabilar, batar, skip og
hagtleygar, orkusparandi flugvélar.
(Erfitt er ad proa lestir hér vegna fa-
mennis og skip og hagfleygar flug-
vélar eru ohagkviem vegna bess hve
fjarleegt Island er 6drum léndum).

3. Ligd er dhersla a samgingumidla
sem geta notad umhverfisveena orku:
Raflestir, rafbila, vetnisbila o.s.frv.
{Island hefur yfirdrifid af hreinni
orku, pannig ad um leid og hag-
kvaemir bilar af pessu togi eru komn-
ir @ markadinn, mun peim fjélga
mjig. Okostur er hve kraftlitlic peir
eru og litlir. Slikir bilar munu pvi
leida til styttingar ferba folks ut a
land, jafnvel po hledsluvandamal
rafmagns eda vetnis verdi leyst).

L)

Famennid hér er slikt ad ekki er ein-
ungis erfitt ad sja lestarleidir proast,
heldur er folkid vida jafnvel of fart til
ad standa undir sérleyfis- og almenn-
ingsvagnakerfum.

5. Vegakerfid uti a landi, - og sérstak-
lega 6 halendinu, — er svo lélegt ad
pad leyfir vida adeins mjog orkufreka |
ieppa og fjallabila.

6. Par sem ekki er skipulagt gott vega- |
kerfi, eins og a midhalendinu, eru af-
leidingarnar mikil orkueydsla, utan-
vegaakstur og mikil umhverfisspjoll.

Atridi sem l6gd er ahersla & i heiminum til ad
gera samgdngurnar vistvanni,
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Kafli 3
motunar 4 prounina

3.1 Ahrif stefnumétunar rikisstjérnar-
innar um sjalfbara proun (1997)

Arid 1992 var umhverfisradstefna Sameinudu
pjodanna haldin i Rio de Janeiro. bar settu adild-
arpjodirnar fram aetlun § umhverfismalum fyrir
21. 6ldina. Nefnist hiin 4 ensku Agenda 21. bar
er 6llum pjodum gert skylt ad setja fram stefnu-
motun um hvernig markmidum peim sem par
eru sett, skuli ndd. islenska skyrslan kom ut
1993 og nefnist A leid til sjdlfbarrar prounar®,

Miesta skrefid var sidan gerd framkvemda-
dietlunar um hvernig markmidunum skyldi nad.
Heitir hun , Sjalfbar proun i islensku samfélagi.
— Framkviemdaazetlun tl aldamadta®,

Var skyrslan gefin ot af umhverfisrdduneytinu
i juni 1997 86 hopar storfudu ad gerd skyrsl-
unnar og fjalladi einn hopurinn um ferda- og
samgongumal,

I innganginum ad kaflanum um ferda- og
samgdngumal, segir m.a. um  markmidin:
~Markmidid med sjalfberum samgéngum a
islandi er ad audvelda hagkviema nytingu
landsins i atvinnuskyni... Reynt verdur ad draga
tr notkun jardefnacldsneytis...” Um ferdamalin
segir: Vi allt skipulag ferdamdla er pad
grundvallaratridi ad islensk nattira og umhverfi
bidi ekki tjon af .. (Bls. 38).

i upphafi kaflans um leidirnar ad markmidum
segir: ,Samgonguradherra skipi starfshop, ad
hofdu samrddi vid umhverfisradherra og idnad-
arradherra, til ad leggja grunn ad heildstaeou
skipulagi samgangna i landinu m.t.t. umhverfis
og orkumala®. (Bls, 39). Ovist er hvort islensk
stornvild muni skrifa undir samninginn um
losun grodurhdsalofitegunda. sem l6gd voru
drég ad i Kvoto haustid 1997,

Ef island verdur ad taka 4 sig miklar hémlur
d losun slikra lofitegunda mun pad pyoa ad leita
verdur mjog alvarlega, allra leida til ad takmarka
eda draga ur losuninni, bar eru samgdngurnar
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Ahrif umhverfissjonarmioa og stefnu-

ekki undanskildar, pvi fra peim kemur um 1/3
af losuninni i dag. Margir fundir hafa verid
haldnir i kjolfar Kyoto-radstefnunnar, m.a. i
Buenos Aires i november 1998,

Lokaikvordun um Kyoto-samninginn  var
timasett 15. mars 1999 og dkvadu islensk stjorn-
vild ba ad undirrita samninginn ekki ad sinni.
Islensk radherranefnd hefur stjérnad starfinu og
i lokaferlinu er fulltrdi umhverfisraduneytisins,
Halldor borgeirsson deildarstjori alpjodadeildar,
formadur islensku sendinefndarinnar & fundum.
Eidur Gudnason er yfirmadur nvrrar umhverfis-
og audlindadeildar i utanrikisriduneytinu og er
fulltrii pess.

Malefni Kyoto-samningsins urdu eitt af storu
milunum fyrir Alpingiskosningarnar vorid 1999,
Logdu  stjdrnarandstéduflokkarnir  dherslu 4
heettuna af pvi ad skerast ur leik vid undirritun
en stjornarflokkarnir toldu rétt ad treysta pess ad
fi frekari akvedi um sérstodu sampykkt.

Vegna bpess hve litid hefur gerst i raduneytum
og sveitarféldgum [ ad taka skref til ad koma
fyrrgreindri  framkvemdaaetlun - dfram, var
stofnud sex manna eftirfylgni- og endurskodun-
arnefnd haustid 1998, Formadur hennar er Hugi
Olafsson hja umhverfisraduneytinu, Helga Har-
aldsdottir er t.d. fulltnii samgbnguraduneytisins
og Gudrin Agastsdéttir fulltrii Sambands is-
lenskra sveitarfélaga til vorsins 1999, en sveit-
arfélégin eiga helst sem flest ad bua til stadar-
dagskra til ad fylgia stefnumdtuninni  eftir
(Local-Agenda),

b6 hinn geysimikilveegi rammi um leyfilega
losun, samkvamt hugmyndunum fra Kyoto, hafi
ekki enn verid dkvedinn, er samt hiegt ad vinna
ad peim leidum sem reifadar eru i framkvemda-
dtluninni um sjilfbaera proun. Hér i texta-
boxinu & eftir, verda dregin fram nokkur atridi
ur skyrslunni, sérstaklega atridi sem snerta pad
samspil skipulags, samgangna- og ferdapjonustu
sem pessi bok fjallar um,



| kaflanum Samgéngur a landi i datlun
| um sjalfbara proun eru 11 leidir reeddar.
| Par segir m.a. ,Stjornvéld, 1 samvinnu

vid Vegagerdina og, eftir pvi sem vid q,

adrar stofnanir, félog og samtok...

- Leggi afram dherslu d fagurfradi-
| lega hénnun ...

- Setji skyrar reglur um hirdingu
og vidhald mannvirkja ...

- Dragi ur hdavada fra umferd ..

- Dragi ur loftmengun med; bundnu
slittagi a wegakerfid, styttingu
vegalengda ...

- Fjolgi daningarstédum medfram
vegum

- Standi  fyrir kénnun & heildar-
kostnadi pjodfelagsins af rekstri
einkabila ... (og med ad kynna al-
menningi kosti almenningssam-
gangna)

- Stefni ad breyttri gjaldtoku af bif-
reidum og eldsneyti ..." (Bls. 40)

Synishorn leida til sjalfbserrar préunar dr
aztlun rikisstjdrnarinnar.

A leid til
ifélfberrar prinnar

[ T T T
| amberrrim e

Sfillbarr prdun
i idfrrsha sanmfeligy

¥ romh st e b

TR A
—

Rit rikisstjérnarinnar fra 1993 og framkvamda-
a=tlunin fra 1997 um sjalfbaera proun.

Leidirnar sem eru reddar 1 fram-
kvemdaskyrslunni, i kaflanum um
Ferdamal og umhverfismal, eru 13. bar
segir m.a. ,Stjornvéld, 1 samvinnu vid
(ymsa adila) ...

- Stofni samradsnefnd um umhverf-
ismal a ferdamannastédum ...

- Studli ad rannsoknum a dahrifum
ferdamennsku a umhverfi og pjéd-
félag ...

- Beiti sér fyrir ad wvid skipulag,
hénnun og stadsetningu mann-
virkja ... verdi tekid mid af lands-
lagi, natturufari og menningar-
minjum ...

- Leggi aherslu a skipulagningu fjol-
sottra ferdamannastada ...

- Tryggi ad vid stefmnumotun 1 skipu-
lags- og umhverfismalum verdi
tekid tillit til parfa ferBapjonust-
unnar ...

- Studli ad pvi ad alagi a landid vegna
ferdalaga verdi dreift ..." (Bls. 41)

Synishorn af leidum til ad na markmidi um
ferda- og umhverfismal.

Ljost er ad pad er langtimaverkefni ad vinna
ad framkvamd peirra markmida og leida sem nu
hefur verid frd greint. Sérstaklega er pad athygl-
isvert hve mikilli vinnu verdur ad beina ad
athugunum & samspilinu milli hinna ymsu pétta
samielagsins.

Liklegt er ad pessi bok, sem hér liggur fyrir
um samspil vegakerfis og ferdapjénustu, geti
ordid til adstodar vid pa vinnu ad samgdngu- og
ferdamalum, sem nu hefur verid fri greint.
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3.2 Ahrif stefnumétunar i ferdapjén-
ustu 4 vegum samginguriou-
neytisins (1996-'97)

Arid 1993 sampykkti Ferdamalarad islands baeoi
LStefnumotun i markadsmalum ul 2000 og
.Stefnumotun i umhverfismatlum®, [ kjolfar pess
skipadi sidan samginguridherra, Halldor Blénd-
al, haustid 1995, atta manna styrihop um
wotefnumérkun stidrnvalda 1 ferdapjonustu®,
Formadur hopsins var Magnis Oddsson, ferda-
malastjori og starfsmadur Bjarnheidur Halls-
dottir. Sidar baettist Kristofer Oliversson hjad
Hagvangi vid,

Skipadir voru 15 vinnuhopar sem fjiélludu
mea. um ferdapionustu og landsskipulag og sam-
gdngur og umbhverfismal. Allir hoéparnir 15
bjuggu til alitsgerdir og séfhudu miklu af upp-
lysingum. Pd pessi vinna hafi ekki verid sett af
stad sem framhald og Otfiersla & markmidunum
sem komu fram i Riosampvykktinni, — sem m.a.
hifdu verid atfaerd i riti rkisstjornarinnar 1993,
A leid til siglfbeerrar prounar”, — tok po vinna
vmissa starfshopa mikid mid af pvi starfi.
WStefhumatun § ferdapjonust” kom sidan Ut i
mjdg  hnitmidudu formi hjd samgdnguradu-
neytinu 1996,

Til ad atfera stefnumotunina skipadi sidan
samgonguradherra sex starfshopa til ad bua til
framkvaemdadeetlanir fyrir sex svid og komu
fjilrit med peim haustid 1997 og | drshyrjun
998 og fast pau i raduneytinu. Pau prji svid
sem eru mikilvargust fyrir pa bok sem hér liggur
fyrir, eru Sjdlfbeer ferdapionusta, Afbreving |
ferdafionustu og po langmest Samgdngur og
skipulag i ferdapionusiu.

I nefndinni sem samdi pa skyrslu voru Gud-
mundur Arason frd Vegagerdinni, formadur,
Gunnar Sveinsson, BSI, Sigfis Sigfiisson,
Islandsflugi, Trausti Valsson, Hi og Amgrimur
Hermannsson fri ADDIS. Starfsmadur nefnd-
arinnar var Kristofer Oliversson hja Hagvang,

Mefndin hafdi markmidin i rtinu Stefnumaonn
{ ferdabionustn sem utgangspunkt og fjalladi pvi
um flug, vegi, ferjur sem og sambandid milli
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ferdapjonustunnar og skipulagsmala { landinu.

Skilgreindar voru 20 leidir til ad nd mark-
midunum i fyrrgreindum mélaflokkum og sidan
35 adgerdir sem gty pokad peim dleidis. Sidan
voru gerdar tilldgur um hver yrh gerdur dbyrgur
fyrir atferslu adgerdanna, og a hvada timabili.

Of langt yrdi ad gera grein fyrir allri pessari
vinnu hér en hin sem heild er grunnur og gagna-
uppspretta fyrir pd bok sem hér liggur fyrir. Sem
daemi um tilldgo ad utferslu 8 markmidi 15, skal
bad endursagt i stuttu mali hér ad nedan,

|
Markmid 15

15 Deemi um utfeerslu Tryggt verdi
ad skipulag 1 byggd og a dbyggdum
svedum taki mid af porfum ferda-
bicnustunnar ...

Leid 15.1 Hvatt er til aukinnar

dherslu d heildarskipulag par sem

tekid er mid af hagsmunum ferda-
| biénustunnar ...

Adgerd 15.1.1 Samgdnguradherra

beiti sér fyrir pvi ad koma a fét lands-

skipulagsstigi undir stjérn forsaetis-

raduneytisins par sem ollum fagradu-

neytum sé falid ad mota landsstefnu
| fyrir sin svid ...

Adgerd 15.1.2 ... leitad wverdi um-
sagnar ferdapjonustuadila vid gerd
skipulagsdaetlana ...

Adgerd 15.1.3 Opnun halendisins og
leida milli Nordurlands og Sudurlands
verdi flytt ... (Bls. 37)

Alls innihalda sérritin sex um 200 markmid
og par med geysilegan fidlda af tilldgum um
leidir og adgerdir. Til ad sja um eftirlit med pvi
ad hinir ymsu adilar hefu vinnu samkvemt
pessari framkvemdaaztlun, rédi samgonguradu-
neytid fyrsta starfsmann sinn a svid) ferdamala
til ad sinna pessu verkefni haustid 1997, Er pad
Helga Haraldsdottir.



3.3 Ahrif langtimaaztlunar i vegagero
a ferdapjonustuna (sampykkt a
Alpingi 1998)

Fyrsta tillagan um langtimadzaetlun i vegagerd var
logd fram 4 Alpingi 1982-"83. Var hin ti] 12 dra.
Pessi d@tlun var tekin til endurskodunar arid
1987 og 1991 og gildistiminn framlengdur til
arsins 2002. Samkvamt ldgum a hin ad endur-
skodast fjorda hvert ar og um leid skal baeta vid
nyju fjdgurra dra timabili i stad pess sem lauk,
Drost niesta endurskodun i prid &r cda til drsins
1998,

Nyja langtimadztlunin, sem sampykkt var a
Alpingi vorid 1998 og gildir fyrir timabilid 1999
til 2010, er allmikid brevtt frd fyrn detlunum.
Helstu astedur fyric pessum breviingum eru
briar. { firsta lagi hefur Island purft ad taka upp
reglur ESB i vegamdlum vegna EES-samnings-
ins. Petta pydir Ld, ad vegir og brir 4 helstu
flutningaleidum verda ni ad jafnadi ad hafa
L1.5t burdargetu i stad 10t adur. Vegna pessa
verdur nu ad fara ut i endurbyggingu margra
lelegra vegakafla og brua.

I daru lagi var i fursta skipti tekid beint 4
birfum ferdapjonustunnar, t.d. fyrir bundid slit-
lag, og i dxtluninni birtur sérstakur kafli med
ferdavegum og deetladur 6l peirra ramur millj-
ardur krona. Og { pridja lagi eru engin jardgong
nefnd i axtluninni enda sérstik framlig til slikra
storframkviemda  kvirdud beint af Alpingi.
Frumdrog slikrar jardgangadetlunar var 1ogd
fram 4 Alpingi i febriar arid 2000,

Vid gerd amtlunarinnar var einkum litid til
frumparfa byggodarlaga, p.e. vegur med fullu
burdarpoli og bundnu slitlagi. Einnig rédi oskin
um ad tengja nalaga péttbylisstadi til ad auka
samvinnu og samytingu. ba var einnig litid til
vaxandi ferdapjonustu og stefnu rikistjornar-
innar um aukid umferdardryggi.

A grundvelli pessa eru vidfangsefni langtima-
aetlunarinnar pau sem boxid il haegri synir.

Po adeins lidur 2 i vidfangsefnaskrinni hér ad
ofan nefni ferdavegi. nytast hinir lidirnir flestir
vid ad bata og audvelda ferdaumferd. Sérstak-

Vidfangsefni langtimaacetlunar i
vegagerd (1999 til 2010) eru:

| 1. Ljuka hringveginum med bundnu

| slitlagi og vegum af honum til pétt-
bylisstada med 200 ibua eda fleiri.
Tengja saman med uppbyggdum vegi
nalega byggdarkjarna med fleiri en
1.000 ibua.

2. Leggja bundid slitlag a mikilvegar
ferdamannaleidir med mikla umferd.
{(Sumarumferd meiri en 200 bilar a

| dag).

| 3. Endurbyggja bryr a helstu flutninga-
leidum.

4. Breikka vegi par sem umferd er svo
mikil ad flutningsgeta og umferdar-
oryggi verda vandamal.

5. Endurbyggja lélega kafla med mikla
umferd.

6. Breikka einbreidar bryr a hringveg-
inum, (umferd meiri en 400 bilar a
dag). - Heimild: Vegamadl 1/1998, bis.
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Pessi vidfangsefnaskra er liklegra pad atridi
sem er afdrifarikast i motun samgéngustefnu.

lega er pad po lidur 1 um ad ljaka hringveginum
med bundnu slitlagi, sem er mikilvaeeur, Af Lid-
unum sex i boxinu tengjast flestir auknu umferd-
ardryggi. Pannig tengist lidur 6, um breikkun ein-
breidra bria, auknu umferdardryggi, og gerir auk
bess umferdina paegilegti og evkur ferdahradann,
Mikilvegastur er pd lidur 1, sem kvedur 4 um
bundid slitlag 4 hringveginn og & vegi af honum
til péubylisstada med 200 ibia og fleiri.

Til ad undirstrika pad. ad flestir ferdamenn i
dag fara helst ekki ut fyrir bundna slitlagid. eru
ahrifasvaedi slikra vega 1998 taknud med dokks
skyggingu a korti 4 sidu 16, Til ad syna hvada
vegir baetast vid sem pegilegir ferdavegir til
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Vegir med bundnu slitlagi 1998 (svért lina) og vegir samkvaamt langtimadastiun, p.e. til 2010
(gra lina). Petta synir ad ferdir it um landid verda gerdar miklu audveldari,

arsins 2010, vegna slitlagsins, eru pessir vegir
audkenndir med ljosri merkingu a kortinu hér ad
ofan.

[ langtimadaetluninni er sérstakur lidur kall-
adur ferdaleidir, eins og fyrr var getid. (Sji
tifluna til hagri).

Auk sérstiku ferdaleidanna sem birtar eru |
téflunni, eru i vegaimetlun sérlidur fyrir ferda-
leidir med mikla umferd. Eru petta 10 milljonir
a ari fyrir 61l kjdrdeemin i 4 4. alls 320 milljonir.

Lysingin  af  dvinningi  ferdahjénustunnar
vegna peirra vegabota sem eru 4 dofunni, kemur
fram & mbrgum stddum i pessari bok,

a2

Sérstakar ferdaleidir:

Braedratunguvegur (um Hvitd) 330 millj.

Laugarvatnsvegur 70 millj.
Biskupstungnabraut 200 millj.
Gjabakkavegur 330 millj.
bjorsardalsvegur 60 millj,
Fingvallavegur 130 millj.
Halsasveitary, ad Husafelli 150 millj.
Samtals 1.270 milljonir

Ferdaleidir i nyju langtimaaaetiuninni. Flestar
tengjast paer Pingvollum og Gullfossi-Geysi.



3.4 Ahrif nyrrar stefnumétunar um
burdarpol, vegapjonustu og
snjomokstur

Vegakerfid er ekki bara daud strik i kortabok,
heldur er pad dynamiskt fyrirbaerd, ekki sist héma
a Islandi, Mismunur i dynamik kerfisins kemur
fram a tveimur svidum, p.e. i brevtilegum timum
opnunar og/eda pungatakmarkana, og hins vegar
i mogulegri umferdarrymd og ferdahrada.

I Evropu eru vida komnar geysilegar takmark-
anir i vegakerfinu vegna seinna atridisins, sem
hetur mikil ahrif 4 ferdalég med einkabilum og
langferdabilum. Hér 4 Islandi er petta dvida enn
afgerandi pattur i rekstri ferdapjonustunnar, bo
byrfti ad gera vfirlit um hvar floskuhalsarnir
verda eftir tltekin drafjolda, samkvamt spa
samgdangumadels sem nu er unnid ad af Snjolfi
Olafssyni professor og fleirum.

Hvalfjardargdngin urdu vid opnun Niskuhals 3
leidinni til Reykjavikur um Vesturlandsveg en pad
var fyrst vegna gjaldlausra daga og sidan vegna
gialdtbkuerfidleika. Adalfliskuhalsinn er hins
vegar 4 kaflanum par sem Sudurlands- og Vest-
urlandsvegirnir koma inn til borgarinnar. Hefur
astandid versnad par sidan gingin opnudu pvi
umferd & Vesturlandsvegi hefur aukist sidan. Mid-
ad vid revnsluna af umferd | gongunum fyrsta
haustid og veturinn, virdist umferdin ®tla ad fara
um 80% fram ur pvi sem spad hafdi verid.

Hitt svidid, sem reedur dynamik pess sem vega-
kerfid getur afkastad, motast adallega af vedri.
Burdarpol minnkar i frostleysingum 4 vorin, ofsa-
vedur lokar vegum, snjopyngsli takmarka umferd
og rigningar leida til aurbleytu og skridufalla og
valda stundum flodum a vegum. Slaem vedur hafa
ad jafnadi mest ahrif 4 vegum sem liggja hatt.

S0 dvissa sem leidir af bessu um dstand og
opnunartima er mjog bagaleg fyrir ferdapjon-
ustuna. pvi ferbamenn eru oft bundnir af strong-
um timatéflum. Vegna pessa verdur vetrarferda-
pjonusta langt at fra héfudborginni alltal’ mjog
erfid, po geysilegir afangar hafi samt ndost i
dryvggi pess ad halda vegum opnum 4 vissum
timum.

Kort sem gefid er ut vikulega a8 sumrin og
synir med dokku, svadi sem eru lokud.

Arid 1989 hof Vegagerdin, i samvinnu vid
nattaruverndaryfirfold, ad gefa Ut vikulegt kort
um opnun fjallvega a Islandi. Nokkru sidar hof
Vegagerdin ad gefa ar téflur med opnunartima
flallveganna sem tryggir dkvedna opnunardaga,
Kostar petta pad ad Vegagerdin verdur ad opna
leidir jafnvel bo pad kosti snjomokstur. betta er
geysilegur  avinningur fyrir  skipuleggjendur
ferda 4 halendinu. En i vidunandi form verdur
petta ekki komid fyrr en upphzkkadir vegir
verda komnir & helstu leidir hilendisins.

begar Island gerdist adili ad EES-samningn-
um arid 1994 urdu lislendingar ad taka upp
margs konar reglur ESB um pjonustustig vega-
kerfisins, vegna pess ad slakt dstand ma talka
sem teeknilegar vidskiptahindranir, A grundvelli
bessara reglna hafa ni verid dkvednar helstu
flutningaleidir, en langt er vida [ land med ad
stddlum s¢ nad. Afdrifarikastar, hvad kostnad
vardar, eru reglurnar um burdargetu. Utan kerfis
futningaleida verda mjog lengi enn vegir med
litla burdargetu 4 vorin og burdarlitlar bryr. Eru
parna pvi aframhaldandi hindranir fyrir ferda-
hionustu med storum langferdabilum,

Mikid er um pad raett ad auka ferdapjonust-
una ad vetri til. Par hjalpa nylegir afangar i
beettri vetrarhjonustu verulega. Taeknilega hafa
nddst storir dfangar med uppbyggingu vega og
bundnu slitlagi, og po ekki sist med betr
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Svort lina synir vegi sem mokadir eru 5 til 7 daga i viku, gra lina vegi sem eru mokadir fjéra
daga i viku. Utan pessara vega er teepast hagt ad reka ferdapjénustu um haveturinn,

snjorudningstaekjum, 1995 og 1998 voru reglur
um opnunartima med snjémokstri vikkadar og
eru adalatridl nigildandi reglna synd & kortinu
her ad ofan,

A bessu korti ma lesa til hvada stada 4 landinu
er haegt ad reka reglubundna ferdapjonustu yfir
snjopyngsta hluta vetrarins. Ekki er pess ad
vienta ad petta muni verda vikkad verulega i
framtidinni, pé ferdapjonustan aukist, pvi um-
ferdarmagmd & vegum redur pvi hvad hagt er
ad radast i mikinn kostnad, og vida a landinu
mun draga ur umferd, pvi folkinu heldur par
stddugt afram ad fekka.

M

Miklar framfarir hafa ordid i tazkjabanadi til
snjorudnings.



Katfli 4

Ahrif tengingar hringvegarins 4 ferdapjonustuna,

mogulegar truflanir og varadrraedi

4.1 Ahrif hringvegartengingarinnar 4
préun ferdapjonustunnar

Tengingu vegarins hringinn i kringum landid
lauk med opnun mikilla bria 4 Skeidararsandi
sumarid 1974, Kostadi tengingin um 2 milljarda
(& verdlagi 1998). Med pessu komust 3 pusund
ihiar & Sudavsturlandi | betri vegatengingu vid
SV-hornid,

Medaldrsumferd er adeins um 160 bilar 4 dag
austan Skaftafells og hekkar adeins | um 300
bila 4 dag yfir sumarmanudina. Eit sinn lagd
bokarhofundur saman  heildarfiilda  ferda A
hringveginum austan Skaftafells fra 1974 ul
1990, Kom pa ut ad adeins um 40 plsund bilar
hitdu ekid um austurhluta vegarins  pessum 16
arum. 40 pusund bilar & 16 arum er verulega
minni umferd en hasti pversnidsakstur i Revkja-
vik & einum degi, — sem er um 70 pasund bilar
i Artinsbrekkunni (arid 2000).

Ef reiknad er med tviféldun upphaflegs
byggingarkostnadar til arsins 1991 vegna edli-
legs vidhalds og vaxta, p.e. i 4 milljarda kemur
i ljos, ad hver bilferd hefur kostad um 12 pisund
kronur i vegafjarmagni a pessum fyrstu 17 drum.
Inn i pessa reikninga parl ad beeta kostnadinum
vid endurbyggingu vega og bria eftir Grims-
vatnahlaupid 1996, sem er 1000 milljonir ef
demid veeri reiknad upp & nytt, og pd med
verulega haerri umferdartdlu. Seinni fjarmagns-
kostnadur 4 vegaframkvemdunum er hér ekki
heldur talinn med. Ad sjalfstedu er rétt ad taka
inn [ ardsemisitreikninga dkvedna tidni af
flodum og kostnad sem hlyst af peim, og mun
pad reyndar hafa verid gert i upphafi. Gaman
veerl ad athuga pd dtreikninga.

Vid petta beatist dgnin af sjdvarrofing vid
Bretdamerkurlén, en kostnadur vid rofvarnir par
stefnir { ad verda mjdg hdr, jafove] ot efall dr-
innar verdi flutt austar, Ekki eru menn sammala
um hvenar parf ad loka loninu til ad bjarga

Landstungan vid Breidamerkurlén sem briin
spannar, er veikastl hlekkur hringvegarins.

brinni, en po mjig liklega innan 20 ira. Pd yrii
ain leidd austar og par parf ad byggia nyja bri.
Mikill kostnadur vid ad verja veginn eda flytja,
kemur po il fyrr, ef menn @tla ad reyvna ad halda
gimlu branni eitthvad afram.

Eins og af pessu sést matti jafnvel telja, ef
dnnur sjonarmid en bein ardsemi rédi ekki i
vegagerd, ad pad hafi ekki verid rétt 4 sinum
tima ad radast 1 gerd hringvegartengingarinnar
sunnan Vatnajdkuls, ekki sist i [josi pess hve litil
umferd er ennbi & pessari leid. Sést petta vel &
kortinu hér ad ofan,

Fyrstu rikin 6l réttlatingar samtengingar
hringvegarins sunnan Vatnajékuls, er si réttlatis-
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Umferdarpungi a vegakerfi landsins (1996). Dokku linurnar syna pau svaedi par sem rekstur ferda-
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pjénustu er audveldastur og einnig hvar helst er haegt ad gera vegabsstur.

krafa ibda 4 SA-landi ad vera ekki skildir eftir
uti 4 enda d vegakerfinu, Og i 6dru lagi er pad
avinningur, — sem nytist miklu sterr hopi, — ad
adalvegakerfid sé ekki adeins tveir vegir, sem na
mismunandi langt 0t a land fra Reykjavik.

Hér er sem sagt vernid ad tala um kostina vid
hringtenginguna 4 pjodvegi 1, og par med milli
byggdanna i landinu. Petta hefur i fr med sér
dvinning af svo fidlbreyttu tagi, ad ekki er aud-
velt ad atta sig 4 pessu vid fyrstu skodun. Dami,
5jd boxid hér til hlidar,

MU er pad ordin stadreynd. po dapurleg sé. ad
edlilegu stofnvegakerfi landsins med pverteng-
ingum yfir halendid var kastad fmr roda |
Svaedisskipulagi midhalendisins. Vid skulum pvi
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1. A hringvegi hafa allir punktar stédfraedi-
lega jafnsterka stodu

2. A hringvegi er haegt ad velja tveer leidir

3. A hringvegi eru alltaf tveer leidir til ann-
ars punkts d veginum. - Pelta er mikid
dryggisatridi ef hindranir koma upp

4. Hringvegurinn getur ordid upphafid ad
pvi ad i landinu verdi til netkerfi stofn-
vega med pvertengingum halendisvega
milli hlida i hringnum. (5ja kortid til
vinstri @ hinni sidunni)

Kostir hringvegatengingarinnar, og hin sem
upphaf netkerfis stofnvega.



MNetkerfi leysir landid ur sjalfheldu adeins
tveggja mogulegra leida & hringveginum.

takmarka okkur vid pad ad leggja mat 4 pad sem
avannst med hringvegartengingunni einni sam-
an. Pad er mesti dvinningurinn nyir méiguleikar
fyrir ferdapjonustuna.  Pessum  dvinningl ma
skipta i prju atridi:

— Med midju og (tgangspunkti ferdamennsk-
unnar 4 SV-horninu  (héfudborgarsvaedid og
Keflavikurflugvollur), og med adalvegi adeins
sem tvo spotta (botnlangavegi) padan, voru ein-
ungis mgulegar pendiilferdir og ferdir nadu pvi
stutt ut a land. — Hringvegurinn gerdi hins vegar
hringfleedi um landid allt mégulegt.

— Skipun hringleida, — & stuttum leidum sem
longum, - er alger naudsyn ef vegakerfid a ad
geta skapad naudsynlegar adstedur fyrir proun
ferdahjonustu: Ferdamenn vilja ekki aka sama
veginn, i gegnum sama svaedid, tvisvar. Hring-
ferdin gefur, - auk tvofbldunar 4 vfirferd, -
miklu betri tilfinningu; pit ert stéougt ad beta
vid pig pangad til dfanganum, heimastidinni, er
nad. | pendilferdinni er adeins einn hapunktur;
stadurinn sem stefnt er til og leidin, p.e. yfir-
ferdin, til baka nytist nanast ekki.

— Med hringvegi er hegt ad gera hvada punkt
sem er ad jafngildum utgangspunkti fyrir ferdir.
Petta er frumforsenda pess ad haegt er ad taka
ferdamenn inn i landid med ferjunni til Seydis-
fjardar og med beinu Nugi fri Glléndum, t.d. til
Akureyrar og Egilsstada.

Med netkerfi stofnvega fengi fer8apjonustan
geysifjdlbreytta hringferdamaéguleika.

I samantekt um avinning ferdapjonustunnar
ma nu undir lok pessa kafla segja, ad an hring-
vegartengingarinnar hefdi ferdapjonustan aldrei
nad ad proast nema Ot fra SV-horninu. bad er
hringvegurinn sem gefur dllum ferdabjonustu-
adilum sem liggja vid hann, jafnan rétt. Auk
pessa felst i pvi fullnegjutitfinning, — badi fyrir
innlenda og erlenda ferbamenn, — ad komast
allan hringinn i kringum okkar dgeetu eyju,

[ ljosi pessara punkta vaknar spurningin:
Hvers vegna fara ekki fleiri ferdamenn allan
hringinn? Svérin eru tvé: Mjég margir ferda-
menn vilja ekki fara 4t af malbikinu med hila
sina, — og hringvegurinn, 1340 km, er of langur
fyrir ferdalog. sérstaklega 4 medan 4 honum er
ekki miguleg hrid yfirferd. Nogildandi vega-
dtlun gerir rad fyrir ad arid 2006 verdi komid
bundid slitlag a allan hringveginn. (Sja kortid 4
nasiu sidu).

Nokkud hefur verid gert i ad lagfiera ymsa
galla & hringveginum i seinni tid, s.5. ad taka af
oparfa kroka. Vegna pessa verdur hringvegurinn
kominn nidur i 1335 km arid 2000 en var t.d.
414 km arid 1981, — sem er 79 km stytting. En
cins og pilurnar a kortinu benda 4, vieri enn haegt
ad stytta hringveginn mjdg mikid og ad faera
hann helst um leid Ot fyrir beei. Taflan hér til
hiegri synir deemi um nokkra helstu styttingar-
mdguleika
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Svértu linurnar syna pann hluta hringvegarins sem hafdi bundid slitlag 1997, grau linurnar
afganginn sem lokid verBur 2006. Pilur benda & stadi mogulegra styttinga.

Med pessu mundi hringvegurinn styttast ar
1339 km (1999) i 1194 km. Yrdi petta geysilegur
avinningur fyrir ferdapjonustuna sem og alla
adra atvinnu- og byggdaproun | landinu. Til
gamans ma nefna ad midad vid lengd hring-
vegarins 1981, yrdi styttingin & hringveginum
219 km med pessu, sem er nestum eins long
vegalengd og frd Reykjavik til Blondudss i dag.
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4.2 Ahrif rofs hringvegarins 4 Skeidar-
arsandi 1996 a ferdapjonustna og
hugsanlega algers rofs sidar

Pann 30. september 1996 hofst gos a Grims-
vatnasvedinu sem leiddi til hlaups 5. november,
snemma morguns, Innan tveggja tima hafdi sam-
gongutengingin rofnad. Nokkru sidar for briin
af Gigju og nokkur hluti briarinnar & Skeidard.

Hvad vardar ahrif 4 ferfapjonustuna og adra
atvinnustarfsemi, gat fl6did tepast komid a betri
tima. EF pad hefdi komid um vorid, sumarid eda
jafnvel haustid hefdi pad dregid verulega ar um-
ferdarstraumnum um hringveginn og par med
um landid allt pad arid, sérstaklega bo 4 Austur-
landi og 4 Sudurlandi austan Vikur i Myrdal.

Verst hefdi verid ad fa 168 ad vori til vegna
bokana, t.d. & hotelum og med Norrina, og jafn-
vel fyrir ferdir 4 landinu 6llu vegna hredslu i-
lendinga. Naest verst hefdi verid ef flodid hefdi
komi® um sumarid pegar ferdatiminn stendur
sem hest, pvi pad tok 3 vikur ad koma fyrstu
bradabirgbatengingunni a.

Einnig hefdi verid slemt ad 3 flodid um
haveturinn (januar/febriar/mars) vegna bokana,
og emnnig vegna pess ad pa eru vedur pad slem
og snjoar miklir. ad miklu verra hefdi venid fyrir
iblia SA-lands ad nota nordurhluta hringvegarins
sem varaleid til SV-hornsins. Minna ma 4 ad
leidin fra Hofn i Hornafirdi til Reykjavikur
lengdist t.d. vid rofid 4r 460 km i um 950 km,
sem er 500 km lenging.

Nytt pos a Grimsvatnasvaedinu | desember
1998 stadfesti ad hafid er eldvirknitimabil i
pessu svaedi ho gosid hafi | penta skipti ekki
verid pad stort ad pad hafi leit til rofs a
samgongum.

Moguleikinn 4 varaleid ad baki Vatnajokuls
kemur pvi sterkt inn. S leid, — auk pess ad vera
varaleid, — styttir leidina fra Reykjavik til Mid-
Austurlands um 240 km. bannig yri leidin til
Egilsstada ekki 653 km heldur um 450 km,
Pbessi varaleid geti lika gert mikid til ad halda
hringfledi ferdamennskunnar i gangi, ef vegur-
inn sunnan Vatnajokuls rofnadi ad sumri til,

| sambandi vid pérfina 4 pessari varaleid ber
ad hafa i huga ad margar nattiruvar, adrar en
Girimsvatnahlaup, dgna Grvegi hringvegaring 4
Sudurlandi. Ma bar t.d. nefna Koétluhlaup og
storu  Sudurlandsskjalftana, sem getn  fellt
margar bryr. Um pad verdur fallad | naesta kafla,

I vidbot vid per miklu natturufarsognir sem
vofa yfir lifedioni ad sunnan til Austfjarda,
kemur svo so hrikalega stadreynd, — sem enginn
virdist véfengja, — ad pad sé adeins spurning um
tima hvenmr landbriin mjoa 4 Breidamerkur-
sandi rofnar.

Helgi Johannesson hja Vegagerdinni hefur
gert kannanir 4 pessu vandamdli, badi med
yfirliti um rofhradann og eins med kénnun a
moguleikum 4 ad tefja fyrir rofinu. Reiknar
Helgi med, ad med virnum vid 16nid og med
tilferslu 4 brinni, et si lausn ad geta dugad
til um 2070. (Arbok VFI 1993/94). Kostnadur
vid petta, sem pegar er byrjadur ad myndast, ma
reikna med ad yrdi 500 6l 1000 milljonir en
dreifist & mismunandi hatt eftir valkostum 4
petta timabil,

Po hid mijog liklega rol s¢ um 70 &r inni |
framtidinni er samt rétt ad taka sem pa stadrevnd
myndina sem pa blasir vid af vegakerfinu i
framtidinni. bannig verdur t.d. ad huga ad til-
brigdinu vid hringtenginguna, sem er vegur ad
baki Vatnajokli, og eins parf vega- og byggda-
kerfid, — adallega po 4 Austurlandi, — ad midast
vid pessa framtidarstadreynd.

Reétt er ad muna ad pd miklar likur séu 4 ad
naer obrianlegur og djipur férdur muni myndast
par sem Breidamerkurlon er nu, er ekki dhugs-
andi ad hagt verdi ad leyvsa samgonguvandamal,
td. med vegrin sem flyti ofan 4 [irdinum eda
med bri sem flvti 4 vfirbordi hans,

i tengslum vio gerd Svaedisskipulags midha-
lendisins setti Samband sveitarfélaga 4 Austur-
landi (S5A) fram pa eindregnu dsk ano 1997
vid skipulagsnefndina, ad gert yrdi rad fyrir
stofivegi ad baki Vatmajokli med tilvisan til
samgonguiryggis Austfiarda, Var pessari osk
hafnad an gildra roksemda,



4.3 Adrar hugsanlegar truflanir 3
pjodvegi 1, t.d. vegna floda,
fannfergis og jardskjdlfta

| sidasta kafla fjolludum vid einkum um tver
Ognir sem stedja ad hringveginum sunnan Vatna-
Jokuls; jokulfloo fra Grimsvatnasvadinu og rof
landbraarinnar a Breidamerkursandi, Nattirufar-
sognirnar & Islandi eru po miklu fleiri eda 10
samkvaemt bemahefti AVS 1/1996 um néttiruvi.

Demin tvi og dnnur va sem vofir yfir pjod-
vegl |, — sem gefid verdur yfirlit yfir { pessum
kafla, — mttu ad duga til ad syna radaménnum
fram & naudsyn pess ad gera nakvema Gttekt i
peim dgnum sem stedja ad pessari lified hjodar-
innar, p.e. ad meta tidni peirra, sem og mogu-
leg vidbrigd, — auk atreikninga 4 kostnadi vid
pau. Stuttleg athugun 4 mogulegum vidbrigdum
i vegakerfinu og varaleidum, er sett fram i nesta
kafla.

Vid liggur ad silrena athugun pyrfti ad fara
fram & afneitun islendinga 4 nattirufarshettum,
Jjafnframt fyrrgreindum athugunum, pvi visinda-
menn hafa fyrir léngu lyst hettunum og -
breidslu peirra. Hofundur pessarar bokar hefur
mikid unnid i ad talka ahnf pessara gagna 4
skipulag og byggd, medal annars med styrk fra
CCMS 1979-'89. Rit hans um Heildarskipulag
Islands sem kom 1t 1987 var t.d. byggt 4 pessum
gognum og fyrrgreint yfirlit pemaheftis AVS,
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Tiu tegundir nattiruvaa:
- Jokulflod
- Flod i am
- Flod fra sjo
- Skridufill
[ - Jardskjalftar
| - Hraunflad
- Gjaskufall
- Hafis, lagnadaris og fannfergi
- Farvidri, sandbyljir og sviftivindar

Flestar pessar natturuvaa geta leitt til truflana
a umferd eda skemmda & vegum og bram.,

semn skrifad var med Ragnari Sighjornssyni, —
lysir morgn um vidbrogd vid haettunum, t.d. er
varoar skipulag vegakerfisins,

Litum ni & prii Islandskort sem syna prjar
legundir af ndttdruvd sem geta, — og munu
reyndar med fullri vissu, — valda miklum trufl-
unum & hjddvegi 1 i framtidinni, | hinni stuttu
sogu pjodvegar | 4 Sudausturlandi, hetur t.d.
tidni vandraedanna vegna floda Ur joklum verid
otrilega ha, Og eins og sést & kortinu 4 sidunni
til haegri er par von & mun fleiri atburdum i fram-
tidinni.

Kort petta eftir Sigurd borarinsson, — sem er

byggt a jardfredilegum og sagnfredilegum
ghgnum, — synir mestu haettusveedi jikulfloda a

Alvarlegastar vegna samgongubryggis, eru vidteekar skemmdir & storum bram yfir mikil vatnsféll, i
pessum tilfellum er erfitt ad koma & bradabirgdatengingum og pvi haetta 4 algjéru samgdnguleysi.
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Sveaedin sem lenda ad jafnadi i jokulfiédum a islandi eru aberandi staerst um midbik og &
austurhluta Sudurlands. A 6llum flédasvaedunum er erfitt med varaleidir.

Samlagning korta i pessum kafla syna hvar
margar tegundir af nattiruva koma saman.

Islandi og uthlaupssveedi peirra vid jadra joki-
anna. brir stadir athlaupa eru syndir i Skaftar-
og Sidujoklum, sem afleiding eldvirkni 4 Grims-
vatnasvaedinu. Jadar Orefajikuls er einnig synd-
ur og eins Uthlaup ar Breidamerkurpokll austan
vid hann.

Ur Myrdalsjokli eru synd tthlaup Kotlu, par
sem bidist er vid gosi Qjotega, en i pvi felst
sérstik haetta Fyrir brymnar @ Malakvisl, Sulu og
Blautukvisl sem eru, likt og vegirnir, ekki hann-
adar til ad taka vid hlaupi 4 sama hitt og mann-
virkin a Skeidararsandi,

Ur Myrdalsjokli er einnig synt hlaup i Jokulsa
4 Solheimasandi og ar Eyvjaljallagikli hlaup ot i
Markarfljot. Ur nordurjadri Vatnajokuls er ad-
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Heettuleg ahrif jardskjalfta & vegamannvirki pjédvegar 1, yrdu adeins & vesturhluta Sudurlands.
Mikilvaegt er ad nokkrar bryr séu & Olfusa, Hvité og Pjorsa til ad eiga varaleidir ef bryr skemmdust.

eins synt jokulhlaup i Jokulsa 4 Fjgllum, sem er
Jardsigulega mjdg sjaldgefur atburdur,

Mazsta kort (hér ad ofan), sem teiknad er af
Ragnari Sighjtrnssvni, svnir dhrifasvaedi mestu
jardskjdlfta 4 Islandi. Verulegar skemmdir 4 veg-
um og brom yrdu po vaentanlega adeins 4
dekksta svadinu,

Bryrnar sem eru i hettu eru fyrst og fremst
Olfusarbri og bjorsarbri, en hugsanlegt er einn-
ig ad bryrnar viir Rangdrnar paetu laskast. Mik-
i dryggi er i aukabranum yfir Olusa og Hvita
og lika brinni yfir Pjorsa nedan Sultartanga, og
innan ekki langs tima er nyrra bria ad venta
badi & Olfusa og bjorsa,

Hraunflod eru sjaldgeefir atburdir i veglinu
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Jardskjalftar hata hingad til frekar skemmt
byggd, en bryr eru lika i mikilli haettu,



Utbreifisla og farvegir hraunfledis & Islandi vid gos. Ut fra tidni gosa er hattan mest, er tekur
til hringvegarins, austan Vikur, a Hellisheidi og vid Myvatn.

hringvegarins, en samt er rétt ad gefa pessari va
geetur vid hinnun og { vérmum vegarins.

A pessu svarthvita korti hér ad ofan sést ekki
priskipting hraunanna eftir tidni og aldri, Hvad
tidni vardar er hasttan liklega mest | Svinahrauni,
a Hellisheidi, a svaedi Skaftarhraunanna og loks
a Myvatnssvaedinu. Auk hraunsins gaeti gjosku-
fall og jakaburdur skapad mikla hattu & hring-
veginum, einkum vid gos i Kotlu og Orefajokli.

Fyrir utan par dgnir sem nd hefur verid 1yst,
mi nefna sjavarrofid vid Vik i vidbot vid rofid 2
a Breidamerkursandi, sem gati ordid mjog | 4
alvarlegt, sérstaklega ef yfirbord sjavar hiekkadi e
vegna hlvnunar & nastu 6ld. Hus vid jadar hraunsins | Vestmannaeyjum

sem ldskudust vegna hraunflads.




4.4 Miogulegar adgerdir til ad minnka
neikvad dhrif af truflunum 4
pjodvegi 1

[ koflunum hér 4 undan hefur fengist yiirlit um
tvé meginatridi. [ fyrsta lagi hina miklu pydingu
hndkralitilla samgangna 4 hringveginum  fyrir
ferdapjonustuna, — einkum ad sumarlagi. ba er
mikilvaegi hringvegarins einnig sifellt ad aukast
vegna fiskmarkadaprounarinnar og vegna pess
ad siaukinn hluti voruflutninga er ad ferast af
skipum yfir a vegina.

I 60ru lagi hefur fengist vfirlit yvfir pa fjél-
mirgu patti sem geta 6gnad samedngudrygginu
a hringveginum; vatnsflod, jardskjalfiar, landrof,
hraunfléd, fannfergi o.s. v

E.t.v. ma telja pad edlilegt ad Vegagerdin hafi
ekki ennpa tekid alvarlega 4 pvi ad skilgreina
hzetturnar og vandann sem peta skapast 4 hjoo-
vegi | vegna pessara ndlturuogna.

Verkefnin  vid  frumframkveemdir 1 vega-
kerfinu eru pad yfirpyrmandi ad pad virdist ekki
sjast yfir til nasta stigs, p.e. ad leita leida til ad
verjast afollum og bua til nettengingar i vega-
kerfinu pannig ad alltaf sé til varaleid sem lengir
ferdir ekki um of

Eins og sést 4 kortinu hér fyrir ofan til hagri
verdur fyrst og fremst hegt ad svara pirfinni
fyrir varaleidir milli landshluta med lagningu
godra halendisvega,

Alvarlegustu ognirnar vegna hugsanlegra nitt-
truhamfara eru sunnan Vatnajokuls og pvi parf
varaleid nordan hans. Einnig pyrfti ad gera end-
urbztur 4 Fjallabaksleid sydri eda nyrdr, tl ad
geta tekid vid almennn umferd ad sumrn sem
vetrl, ef hringvegurinn rofnar vegna flada r
Eyjafjalla- eda Myrdalsjoklum,

Vel uppbyggour Sprengisandsvegur fyrir vetr-
arumferd er mjbg mikilvegur fri NA-landi, og
Jafwvel Akureyri, til Revkjavikur. Heetturnar #
lokunum 4 vesturhluta Nordurlandsvegar tengj-
ast fyrst og fremst fannfergi ad vetrarlagi, — ekki
sist i haflisarum.

Kjalvegur er naudsynlegur sem varaleid (r
Hunavamssyslum og Skagafirdi, t.d, ef Holta-
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Liklegustu stadir truflana & pjédvegi 1 eru
syndir med stjérnum og varaleidir med pilum.

vidrouheidi teppist vegna stadbunding fannfergis
par.

Nokkrar af varaleidunum, pilunum, 4 kortinu
tengjast ckki halendisvegum. bannig eru t.d.
syndar tvier pilur til ad komast til Revkjavikur
fri Sudurlandi ef Hellisheidin lokast algjirlega,
t.d. i eldgosi eda af fannfergi.

Nyrdri varaleidin er um bingvill og Mosfells-
heidi sem er erfid ad vetri til en st sydri um
nyja Krisuvikurleid, sem legi ekki framhja
Kleifarvatni vegna prengsla, heldur um nyjan
Sudurstrandaveg og um veg vestan Sveifluhils-
anna, yfir 4 Revkjanesbrautina. E.t.v. er skyn-
samlegt ad hugsa vidar um lagningu varaleida i
flatlendu laglendi, pvi pungir snjéavetur koma
alltaf 6dru hverju 4 Islandi.

| sumum tilfellum er hagt ad bua til mjog
odyra varavegi eda lykkju. til ad komast fram
hja stadbundnum talmunum, — vegi i likingu vid
velrarvegina sem eru lagdir vidsvegar | vega-
kerfinu par sem hietta er 4 skaflamyndun,

Ennpid betra veeri po ad gera pad itarlegar
kannanir 4 snjoaldgunum til undirbiinings vals
veglinu ad sem minnst pyrfti ad leggja af pessum
varavegum.



Kafli 5 Ahrif nyrra, storra framkvaemda i vegakerfinu,
4 proun ferdapjonustunnar

5.1 Ahrif Hvalfjardarganganna 4
proun ferdapjénustunnar

Ahrif vegabota & ferdapjonustuna geta verid af
mun fjélhreyttara tagi en flestir gera sér grein
fyrir, Lysing 4 pessu mun koma fram i pessum
fimmta kafla bokarinnar. Hér verdur byrjad i
nokkurri lysingu a pvi hvada ahrif opnun Hval-
fjardarganganna hefur haft, og geeti haft | fram-
tidinni, ef neg eftirfylgni verdur vidhafd | upp-
byggingu ferdapjonustunnar, sérstaklega i Borg-
arfirdi, sem og naudsynlegar vidbotar vegabastur
a pvi sveedi.

Almenna reglan er skiljanlega s ad mjog
margir fara géng eda nyja vegi af forvitni pegar
i upphafi, en sidan dregur Or pessum fyrsta kafi.
Spurningin um hve lengi umferdarfledid varir
og/eda sekir { sig vednd, fer td. efiir pvi hvort
nogu margir ferdamoguleikar, og nogu adladandi
pidnusta, er & svaedinu, Umferdartdlurnar um
Hvalfjardargbngin foru langt fram ar pvi sem
bidist hafdi verid vid eftir ad pau voru tekin i
notkun sumarid 1998,

Litum na 4 helstu airidi pess sem dvannst
samgdngulega vid opnun ganganna:

— 42 km stytting a hringveginum.,
- Wegalengdin til Borgarness styttist pannig
ur 116 km i 74 km,
— 60 km stytting til Akraness p.e ar 109 km
i 59 km.
— Einn erfidasti vegakaflinn 4 Vesturlandi,
vegurinn fyrir Hvalfjord, klipptist dr.
= Til er ordin skemmiileg hringleid um Hwval-
fjord sem njdta ma i haegri umferd,
— Tilfinningalega er likt og tappi sé tekinn Gr
Byrir umferdarfledid upp i Borgarfjord.
Ad sjalfsogdu verdur 4 moti nokkru lakari
umferdarstada sums stadar, sérstaklega ef vetrar-
umferd verdur erfidar 4 gamla Hvalfjardarveg-

inum vegna minni umferdar, Ma par nefha Kjos,
Ferstiklu og byggdina sem enn nyvtir veginn um
Draghils. Vidskipti § sdluskalunum premur i
Hvalfirdi snardrost saman strax  eftir opnun
ganganna og einn lokadi ninast strax,

Hvad ahnf vegstyttingarinnar a ferdapjonustu
i Borgarfirdi vardar ma nefha:

— Akranes, Borgarnes og onnur svadi innan
100 km fjarlegdar frd Reyvkjavik koma inn
sem sviedi sem hagt er ad komast um 4
hilfum degi at frd hofudborginni, — Hér
verda hinir pekktu sunnudagatirar mikil-
vigir og einnig stuttar kynnisferdir, t.d.
fyrir farhega af skemmtiferdaskipum og
stopover farbega,

- Ferdasvaedi langra dagsferda lengist vestur
4 Snafellsnes, | Dalina, til uppsveita Borg-
arfjardar og jafiwvel nordur i Hunavatns-
svslur,

— Svedi pegilegra tveggja daga ferda (t.d,

helgarferda hofudborgarbia), lengist no Ot
A Vestfirdi og til Nordurlands, allt til Akur-
eyrar,
Fyrir pa sem eru hardir af sér er ordinn til
semilegur moguleiki 4 ad aka nordur 4 cin-
um degi, og sidan sudur & seinm deginum
um Kjél,

Nokkur skortur er 4 peegilegum hringleidum
um Borgartjordinn og bidur par mikid verkefni
i lagningu bundins slitlags. Ef bundid slitlag
vaert lagt upp Reykholtsdal til Hasafells og upp
a Kaldadal, og upp a Uxahrvggjaleid ar Lundar-
revkjardal, yrou par il tver mogulegar dags-
hringleidir, par sem haegt vaert ad aka um bing-
velli og Mostellsheidi 4 heimleid, eda pa vfir til
Sudurlandsins, fyrir pa sem hafa meiri tima. (Sja
kortidh & naestu sidu),

Til ad hringleidirnar prjar & kortinu gaetu ordid
adladandi parfl ad sjalfsogou ad leggia 4 peer
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Priar hringleidir sem geetu ordid
skemmtilegar i ferdum & Vesturlandi.

bundid slitlag. Leggjabrjotsleidin ar Hvalfirdi
(upp Brynjudal) yfir 4 Pingvéll, sem er gimul
reidleid, er enn 0logd. Hun er adeins um 25 km
ling og mundi skapa mikla nyja méguleika.
Athyglisvert er ad leidimar a kortinu geetu
verulega eflt samskipti a milli Vestur- og Sudur-
lands ef vegir yrou af polanlegum gadum, betta
geti baedi nyst fyrir ferdapjonustuna og eins stytt
vegalengdir, eins og taflan hér ad nedan synir.
Framtidarahrif pessara vegabdta sem ni hafa
verid reddar, — og segja ma ad hafi ordid verulega
ahugaverdar vegna tilkomu Hvalfjardarganganna,

~ fara eftir pvi hvengr vegirnir koma og hversu
godir peir verda. Hversu mikid meira ferda-
pionustuadilar fa i kassann vegna aukinnar um-
ferdar, fer svo eftir pvi hve duglegir peir eru vid
a0 koma upp ferdapjonustu og athreyingu. sem
ferdafolkid getur eyt peningum sinum i

Ad lakum skulu nefind hugsanleg ahnif Hval-
fjardarganganna 4 sumarhisabyggdir Borgar-
flardarsveedising, A pessu sviedi eru ni pegar
ylir 2000 sumarbustadir og glevmist oft ad dvil
folks par, sem og umferdin sem tengist peim,
skapar miklar tekjur fyrir vmsar pjonustugreinar,
Mi par nefna sélu marvoru, veitingasolu og
piénustu vid bila. Einnig fer pad i voxt ad
sumarhistadafolk eg  gesti pess stundi af-
brevingu 4 bord vid sund. veidi, vatnasport, (-
reidar og dansleiki,

Ahrifin af gangatollinum: 1000 krénur hvora
leid (1999), hafa mest ahrif § pa att ad draga Gr
peirri aukningu sem annars geti ordid | sumar-
bustadalifinu. Pess ber po ad geta ad ni nyta
sér 80% vegfarenda afslattarkjor, par sem gjald
fer nidur i 400 kr. 3 ferd. Borgarfjérdurinn ad
pvi leyti miklu betri stadur fyerir sumarbidstadi en
Sudurlandid, ad til Borgarfjardar parf ekki ad
fara um snjopungan fallveg. Petta er peim mun
mikilviegara ad prounin stefnir | pa att ad folk
vill einnig geta notad bistad sinn einnig 4 vet-
urna, in pess ad eiga a haettu ad geta lokast mni
af ofierd, Rétt er ad benda 4, ad strax haustid
1999 lekkadi tollurinn vegna meiri umferdar en
gert hafdi verid rad fyrir.

Lo N vegir

bingvellir/Akranes 98
Pingvellir/Borgarnes 108
Selfoss/Akranes 108
Selfoss/Borgarnes 128

Vegalengdir i km

2. Um nija vegi 3. Siviting

65 (Brynjudalur) 43
82 (Uxahryggir) 36
110 {Uxahryggir) 36
125 (Uxahryggir) 3

Styttingar & leidum milli stada 4 Vestur- og Sudurlandi med gédum vegum um Leggjabrict

(Brynjudal) og Uxahryggi.
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5.2 Ahrif Gilsfjardarbriar og
vegabdta i Bardastrandasyslu

Vestfirdirnir hafa lengi setio eftir i ferda-
Ridnustunni, en dhugi hefur po farid vaxandi
vegna serstodu peirra. Vegalengdir frid Reykjavik
til bagjanna sem eru yst 4 fordunum eru geysi-
legar,

Pannig eru t.d. enn 403 km til Petreks{jardar
pd ad 42 km stytting vegna Hvalfjardarganga og
17T km stytting vegna Gilsfjardarbriar  hafi
komid til 1998. Vegurinn til Isafjardar um Djup-
i er ni 497 km, en 457 km um Sudurfirdina,

Par sem hinir miklu krdkar § vegunum 4 Vest-
fordum liggja fyrir annes og fardarbotna, — og
par ad auki & morgum stddum yfir brattar heidar,

sest ad seint naest pad markmid ad stytta vega-
lengdir eda gera vegina fiera 4 snjoatimum a
vetrum. Pess vegna er erfitt ad sja ad hagt verdi
ad leggja Breidafjardarferjuna Baldur og Djap-
ferjuna Fagranesid nidur en Athod verkefna
Fagranesins var dkvedid arid 2000, bvi virdist
teplega hegt ad reikna med sparnadi rikisins i
nidurfellingu styrks il ferjanna sem framlag til
vegakerfising 4 Vestfjordum,

I langtimadetluninni um vegagerd fra 1999 til
2010 eru wetladir miklir fjarmunir til ad audvelda
umferd til Vestfjardanna. Mestir farmunir eru
®tladir til ad koma a bundnu slitlagi um Dali og
Bardastrandarsyslu til Sudurfjardanna og einnig
hina leidina fra Hratafirdi um Steingrimsfjardar-
heidi og Djlpid til isafjardar. Eru dmtladir rimir
2 milljardar i hvora leid 4 fyrrgreindu timabili,
Vid lok pess mun po ennpa vanta bundid slitlag
fra Bildudal til Pingeyrar.,

Samt sem adur eru hér [ augsyn mjog miklar
vegahetur, sem auka @itu ferdamannafledio og
gera hringleidirnar eftirsoknarverdari, enda pott
ekki s¢ reiknad med miklum vegstyttingum,
Kortid hér ad ofan synir veanlegustu hring-
leidirnar,

Styttri og sydri Vestfjardahringleidina vier
gott ad hefla med 3 tima ferjusiglingu frd
Stykkisholmi, og sidan med um | tima akstri til
Patreksfjardar. Sidan teki vid leidin padan ul

Tvaer hringleidir um Vestfirdi sem komnar
verda ad mestu med bundid slitiag arid 2010.

baka um Bardastrandarsysiu allt til Badardals,
i allt um 4 timar, Samtals 8 timar sem gerir 2ja
daga ferd fra Reykjavik vel mogulega.

Nyrdri Vestfjardahringleidin hafist hugsan-
lega einnig med ferjunni Baldn, sem eru 3 timar.
Til Isafjardar yrdi sidan um 3ja tima akstur.
Padan inn Djipid til Holmavikur 4 timar og loks
2 timar ad Bro i Hrotafirdi vid hringveginn.
Samtals 12 timar (an hvildar), sem pydir ad lag-
marki 3ja daga ferd Gt frd héfudborgarsvaedinu.

bessi mikli munur @ lengd Vestfjardahring-
leidanna tveggja mun pyda pad ad sydn hringur-
inn mun verda miklu vinsalli pegar bundid slit-
lag verdur komid 4 vegina, Geti petta ordid med
fjilbreyttustu, stuttu ferdaleidum 4 Islandi.

Sérstaklega skemmitilegt er ad hefja ferdina i
Stvkkisholmi med siglingu yfir fjordinn, og vid-
koma i Flatey er heillandi, A Sudurfjérounum
eru sjavarporp vid djiupa firdi og svo Latrabjarg,
sem er eitt al® stwrstu fuglabjorgum Evropu,
Leidin til baka um Dynjandisheidi, Vatnsfjord,
Bardastrind, Revkhola og Dali bvour lika upp 4
mikla nattirufegurd sem og merkar soguslodir,
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5.3 Ahrif nys vegar, Hareksstadaleioar,
i stad leidarinnar um Midrudals-
fjallgarda

[ langan tima hefur verid raett um nyjan veg til
Austurlands 1 stad vegaring vfir Madrudals-
orefi. Lega hans hefur verid akvedin um svo-
kallada Hareksstadaleid og haustid 1998 hofst
vinna vid ad leggja veginn. (Sja kortid).

Kostir - Harcksstadaleidarinnar  fram
Madrudalsleidina eru:

— Styttir vegalengdina af hringveginum il

Vopnafjardar um 18 km.

— Styttir leidina eftir hringveginum fra Vopna-
firdi til Egilsstada um 38 km.

Leidin hefur minni brekkur og er pvi betr

fyrir pungaflutninga.

— Leidin liggur laegra og ekki um skorninga
sem draga ad ser snjo. Audveldara xiti pvi
ad vera ad halda henni opinni,

Um sidasta punktinn i pessari upptalningu ma
segja ad margir dlita ad Madrudalsleidin hefdi
ckki purft ad vera verri vetrarleid ef han hefdi
verid lagferd. Par er ad visu hvassara og kaldara,

vfir

en snjorinn er purrari par og fikur pvi betur af

upphakkudum vegi. bar er lika vinsell ferda-
mannastadur 4 midri leid, MoOdrudalur, sem
verdur 8 km fra nyju leidinni. Grimsstadir a
Fjillum liggur heldur ekki vid nyjan kafla hring-
vegarins, heldur 4 km fra honum. Vegna pessa
er enginn byggd alveg vid hringveginn allt fra
Myvatni austur i Jokuldal eda um 100 km leid,

Ymsir ferdaadilar sja eftir Modrudalsleidinni,
par sem ckid er um halendisaudnir med fagurn
syn af fjallgérdunum. Hugmyndir munu uppi um
ad vidhalda Mbdrudalsvegi sem malarvegi fyrir
sumarakstur, en um pann veg fien po tmplega
nema litill hluti umferdaninnar til Austurlands.

Staersti avinningurinn vid Hareksstadaleid
fyrir ferdapjonustuna, er ad hagt verdur ad aka
hana mun hradar og & pagilegri hin, vegna
godrar legu i landslaginu. Og svo er pad ndttiru-
lega bundna slitlagid sem verdur geysilegur
avinningur, en pad hefdi ad visu lika komid 4
endurbaetta Modrudalsleid.
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Héreksstadaleid sem kom i stad vegarins
Modrudalsoraefi, er synd med dékkri linu,

Auk pessa hluta hringvegarins eru enn mjog
margir og langir kaflar hans, allt fri Myvatns-
drefum og sudur undir Vatnajokul. an bundins
slitlags. Samkvemt langtimadztluninni i vega-
malum 4 ad vera baid ad ljika lagningu pess par
arid 2006 og pd vier allur hringvegurinn loks
kominn med bundid slitlag. bessar framkvaemdir
munu kosta miman milljard 4 leidinni nordan
Egilsstada og einnig raman milljard 4 leidinni
sunnan Egilsstada. Vonbrigdum veldur ad mogu-
leikinn & 60 km styttingu 4 hringveginum med
godvegi um Oxi er ekki nyttur,

A hringveginum er gert rad fyrir mdrgum nyj-
um storbriim i langtimadeetluninni, p.e. til arsins
2010 Si vestasta er ny Pjorsarbri og si austasta
ny bri & Lagarfljor. Alls er deetladur byggingar-
kostnadur pessara sjo bria um 2.3 milljardar.

Bryrnar, bundna slitlagid og nokkrar vega-
lengdastyttingar a sudur og austurhluta hring-
vegarins, munu pyda ad miklu minna preyviandi
verdur ad aka hann, og einnig miklu fljotlegra.
betta verdur til mikilla hagshota fynir flesta
ferdapjonustuadila & landsbyggdinni, sérstaklega
P 4 svaedum & Nordurlandi sem liggja austan
Akureyrar, a Austurlandi og austan Kirkjubajar-
klausturs 4 Sudurlandi. Af einstékum bajum og
svaeOum munu po Egilsstadir og Fljotsdalsheérad
hafa hlutfallslega mestan avinming af hinu aukna
streymi um austurhluta hringvegarins.



5.4 Ahrif vegabita 4 Kjalvegi 4
ferdapjonustuna

[ kéflunum hér 4 undan var pvi Iyst hve vega-
baetur eru mikilvargar i ad gera folki audvelt ad
ferdast um landid. Pannig hefur umferd, 1.d, 4
Kjalvegi, aukist smim saman i kjélfar vegabota,
bessar tiltilulega ddyru vegabzetur 4 hilendi er
erfitt ad fa i gegn, pvi ad pingmenn hugsa ein-
angrad um falk og vegi i sinu kjordemi, og
reyndar eru par enn vidast yfirpyrmandi verk-
efni. Vegaframkvemdir 4 hilendi hafa pvi neer
einungis komid til vegna orkuvinnslunnar,

Ad visu er einn litill postur i vegadatlunum
sem heitir landsvegir, en til peirra teljast helstu
hilendisvegir og eins ymsir vegir 4 laglendi. Til
landsvega teljast ni vegir um 2200 km ad lengd.
Til pessara vega fara mjog litlar fjarhaedir en paer
hafa ho reyndar téluvert hekkad sidustu dr eda
td, or 54 milljdnum 1990 { 93 milljénir 1999,
{Verdlag 1999),

En pad er fleira en dhugaleysi kjdrdemaping-
manna sem kemur i veg fyrir ad almenningur |
landinu sem & ekki ofurjeppa, fai ad njota ha-
lendisins, pvi nefnd st sem Alpingi fékk pad i
hendur ad mota skipulagsstefnu fyrir pann nier
helming landsing sem midhilendid er, hefur
sndist gegn hessum hagsmunum almennings,

| ferdamalakafla skipulagsins frd mai 1997
segir td.: Gert er rad fyrir ad uppbygeing
ferdamannandstidu  verdi takmirkud 4 mid-
halendinu® (bls. 68), og i upphafi samgdngu-
kaflans segir:  Stefmt er ad pvi ad halda
vegaframkviemdum 4 halendinu 1 lagmarki ...
Uppbygging vegakerfis taki fyrst og fremst mid
af sumarumferd ... (bls. 66). bessar tilvitnannir
eru teknar  dr greinargerd  med  skipu-
lagstillogunni sem prentud var og dreift i mai
1997. Hofundar pessarar bokar telur ad vinna
vid skipulagid fram yfir auglysingu hafi verid
olbglep.

begar  pessi skipulagsstefna  svaedisskipu-
lagsnefndar var stadfest af umhverfisridherra
stuttu fyrir kosningar 1999, var pad ordin stad-
reynd ad Alpingi, samgonguradherra eda Vega-

Vegurinn sem var lagbur vegna Blénduvirkj-
unar gerir leidina sudur & Kjalveg audvelda.

gerdinni er omogulegt ad radast i verulegar
vegabatur, og alls ekki ad lyfta vegum vel upp
ar snjo, po pad auki kostnadinn vid gerd vega
mjog litid & hdlendi, vegna pess ad par er vida
gott upphyggingarefni i vegi i sjalfu vegstadinu,

Vegna fyrrgreindrar stefou  telur  bokar-
hifundur pad heppni ad pegar er kominn semi-
lega uppbyggdur vegur fra Blonduvirkjun og
langt sudur & Kjalveg. Eins er Vegagerdin biin
ad Iyfta veginum nokkud 4 Blafellshalsi nordan
Gullfoss, Eftir er verulegur spotti duppbygedur
a Kjalvegi sem virdist erfitt ad fi lagferdan.

Vegna beirra vegabota sem ni hafa verid
nefndar eru opnunardagar & Kjalleid nokkud fyrr
en a Odrum hdlendisleidum eda 15, joni fra
Blinduvirkjun ad Hveravéllum og 20. jini frd
Gullfossi ad Hveravollum,

Ef beetur yrou gerdar & leidinni var hegt ad
opna Kjalveg miklu fyrr og revndar veeri hagt
med litlum snjomokstri, ad halda leidinni opinni
i vetrum eins og td ymsum flallvegum 4
hringveginum sem eru i dlika haed, En til pess
ad svo maetti verda pyrfti Kjalvegur ad komast
inn i snjomokstursreglur Vegagerdarinnar, Vid
petta myndudust oventir og skemmtilegir
ferdamdoguleikar; — t.d. ad reka skidamidstddina
i Kerlingarfjollum lengur en adeins um 2 manudi
yfir hasumarid,

i kafla 5.1, um nyja moguleika sem skapast
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i hringferd um Vesturland og sudur Kjalveq.

vegna styttingar 4 Vesturlandsvegi vegna Hval-
fjardarganganna, er bent 4 ad hringferd um lig-
lendi Vesturlands, sem heldur afram med godum
og broudum leidum 4 Kjalvegi, — er ordid
mégulegt ad fara svona a tveimur digum, med
gistingu i Hinavatnssyslum. Ferdavegir lang-
timadztlunarinnar i Arnessyslu pera ferdina um
halendishlutann a Kjalvegi, pagilega med vid-
komu vid Gullfoss, Geysi og a bingvillum.
Vegakerfid sem synt er i halendisskipulaginu
geeti, ef veggadi vaeru nog, bodid upp 4 mérg
tilbrigdi vid pessa hringleid eins og kortid svnir
hér ad ofan,
Pvi midur midha-

gerir  Svadisskipulag

50

Hrlngvagur og aﬂalfjaliv&gir svirt lina og I'|+E|II1.rvaglr1 gra llna Pilur syna tlihrigﬂi wﬂ mugulelkﬂ

lendisins rad fyrir pad ligu gaedastigi 4 vegum,
sérstaklega 4 flokki 2, fjallvegir (grd lina 4
kortinu), ad per hringleidir sem syndar eru i
kortinu eru vart hugsanlegar nema fara a fjalla-
bilum og med longum ferdatima. Skilgreiningin
4 fallvegum i skipulagsgreinargerdinni fra mai
1999 er: | AD jafnadi ruddar og lagferdar slédir
bryr settar 4 hettulegar & (bls. 66),
r‘lvinningur almennings 4 venjulegum bilum af
fiolbrevttum nyjum hringleidum, og vidkynning
vid gersemar hilendisins, er pvi gerdur munn
minni en ®&skilegt varri med tilldgunni ad skipu-
lagi midhdlendisins,
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5.5 Ahrif vegabéta 4 Sprengisandsleid
4 ferdapjonustuna

| kafla 1.3 var rakin saga vegabdta 4 Sprengi-
sandsleid, sem opnadist ekki ad sunnan fyrr en
med briua- og vegagerd vegna virkjananna i
Pjorsd og Tungnad. Vegaker{id er myig flokid a
pessum  slédum pyvi pad motadist ekki eftir
skipulagdri heildarhugsun. Pvi midur hefur ner
engin bot verid radin par 4 i skipulagi mid-
halendisins. heldur hafa tilviljanakenndar sldda-
leidir verid lamar halda sér ad mestu,

Naudsynlegt er ad lysa pessu vegakerfi nokk-
ud Gl ad geta s&0 hvada vegir tengjast Sprengi-
sandsleid ad sunnanverdu. (Sja kortid hér ul
heegri). Fyrst er par til ad taka ad pjodvegirnir
nedan af laglendinu eru tveir. bjorsarsdalsvegur
liggur 4 bra vfir bjdrsa nordan Barfells. Land-
vegur liggur hins vegar austan Pjorsar og saman
tengjast peir vid upphaf Sprengisandsleidar 10
km nordan vid Barfell,

Vit Hrauneyjar liggur sidan leid til sudaust-
urs, Fjallabaksleid nyrdri, sem tengist alla leid
nidur & hringveginn nokkru vestan vid Kirkju-
bejarklaustur. A pessari leid, — um 25 km frd
Hrauneyjum, — eru Landmannalaugar sem er
mjog fjolsottur ferdamannastadur beedi ad sumri
og vetri, A sumrin er umferdin pangad oft um
300 bilar a dag.

Fra Hrauneyjum liggur Sprengisandsvegur
afram nordur og strax eftir 10 km er nasti afl-
leggijari. til Veidivatna. Um 40 km nordar grein-
ist vegurinn | tvennt; Kvislaveituveg og i
Sprengisandsveg sem liggur nd medfram Nyja-
dal. Samkvemt skipulagi 4 adalvegurinn um
Sprengisandsleid  ad  liggja 1 framtidinni 4
Kvislaveitusvadinu.

A Kvislaveituleid byggdi Landsvirkun vel
upphekkadan veg vegna Porisvatnsmidlunar og
Kvislaveitna 1982-85. Ner hann upp 4 mots vid
Arnarfell i Hofsjékli og er um 130 km langur.
badan a Sprengisandsvegur ad ligga sam-
kviemt hilendisskipulaginu nidur i Bardardal
og leid dt dr honum nidur i Eyjafjardardal og
einnig nidur i Skagafjord. Bokarhofundur telur

Hid oreglulega vegakerfi & sudurhalendinu, var
tekid nar cbreytt upp i halendisskipulaginu.

hins vegar ad pad wtti ad fara med adalleidina
austur yfir Skjalfandatljot ofarlega og & miklu
snjolettart leid austan vid fljotd ad Myvatni,
betta er um B0 km switri leid til Nordaustur-
lands en um Bardardal, Ut fra nordurhluta
Sprengisandsleidar purfa sidan ad auki ad
liggja godir vegir biedi nidur § Eyjafjardardali
og um Austur- eda Vesturdal til Skagafjardar,
(Sja kortid a nestu sidu),

Vegna stefnu halendisskipulagsins, sem getid
var i sidasta kafla, verdur ekki al’ ymsum peim
styttingum  ferdaleida, sem auwdveldlega hefdi
matt na ef pad hefdi verid gert ad markmidi
skipulaginu. Vegna hessa verdur hyggdadvinn-
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Vegakerfi halendisskipulagsins & nordanver8um
sandinum. Betri leidir eru syndar med pilum.

ingurinn minni og ekki munu eins margir fara
pessar leidir, m.a. vegna pess ad skipulags-
nefndin hafnadi osk Austfirdinga um ad leggja
stofnveg fra Sprengizandi nordan vio Vainajékul
til Austurlands.

bratt fyrir petta verdur mikill dvinningur af
peim vegabotum sem skipulagid genr rid fyrir,
sérstaklega vegna byggingar bria 8 obriudum
anum. Po undarlegt s¢ kemur ekki fram i skipu-
laginu hvort reiknad sé med bundnu slitlagi 4
adalfjallvegunum (gra lina). En gera verdur rad
fyrir pvi. Bundna slitlagid er ndnast forsenda
fyrir pvi ad almenningur leggr med bila sina 4
bessar halendissloor.
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Uppheskkadur Sprengisandsvegur yrdi snjolitill,
en farvidri loka honum likt og 68rum fjallvegum.

Kortid synir nokkrar helstu hringleidir sem
myndast med Sprengisandsleid.

Eins og oft hefur verid netint er hringleida-
skopunin i skipulagi neer alger forsenda pess ad
hagt s¢ ad segja ad vegakerfi hafi ferda-
mennsku, pvi menn vilja ekki aka somu leidina
tvisvar, Fjdlbreyini i lengd hringleidanna, — eins
dags, tveggia daga ferdir o.s.frv. — er lika mjog
mikilvaeg, og moguleiki parf ad vera a {jol-
breyttu vali hringleida Gt fra 6llum helstu ferda-
bizjum  landsins, Myndin synir vel dvinning
ferdapjonustu 4 Akureyri af’ hringleidunum, po
um leid sé ljost ad audvelt hefdi verid ad lia
legu hilendisleidanna falla betur ad pérfum
hringleida fra Akureyri um midhalendid.



5.6 Ahrif annarra vega 4 nordaustur-
hialendinu  samkvaemt héilendis-
skipulaginu

A vestari hluta midhalendisins eru tveir vegir
sem nd ad gegna pvi hlutverki stofnvega (kall-
adir .adalfjallvegir” | svedisskipulaginu) ad bua
til miiskva af edlilegri stierd i framtidarstofn-
vegakerfi landsins. Var fjallad um edli og dvinn-
ing pessa netkerfis i kafla 4.1

A nordausturhluta hilendisins er hins vegar
ekki gert rdd fyrir neinum slikum nettengingum
stofnvega (adalfjallvega) i skipulaginu. Fjorir
vegir eru syndir par sem stofivegir:

1) Vegurinn um Madrudalsoraefi, sem fellur
ur sem hluti af hringveginum pegar Hareks-
stadaleidin er komin.

2.) Jokuldalsvegur fra hringveginum upp i
Jokuldal ad Bru og afram vegur upp Hrafn-
kelsdal og ad Laugarfelli/Snafelli.

3.) bar er komin lykkja a pennan stofnveg og
heldur hann afram nordaustur Fljotsdalsheidi og
sameinast Upphéradsvegi sem liggur austan
Lagarfljots og ad hringveginum vid Egilsstadi,

4.) Vegurinn mundi stytta hringveginn um 60
km.

Sameiginlegt  6llum  pessum  stofnvegum
{adalfjallvegum) er ad peir eru ad verulegu leyti
utan marka svadisskipulagsins og hljota pessar
akvardanir um net stofivega 4 NA-landi ad vera
teknar i samvinnu vid Vegagerdina.

Adrir vegir i vegakerfi NA-hdlendisins eru,
eins og kortid synir, hinir tilviljanakenndu slodar
sem pegar eru 4 svedinu. Eru peir i svedisskipu-
laginu kalladir fjallvegir eda tengivegir halend-
isins,

Ollum venjulegum reglum um miskva, og
annad sem 4 ad einkenna kerfi tengivega, er hér
kastad fyrir roda eins og hver madur sér 4
kortinu,

beir miguleikar til fjolbrevtni sem netkerfi
vega skapar eru pvi mydg litid nyttir § pessu
~skipulagi®. Midast ner allir vegirnir vid pad ad
komast ad nordan upp & hilendid og padan til
baka aftur nordur,
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Hugmyndir um vegatengingar & Austfjérdum
til ad skapa hringleidir.

Undantekning er vegurinn upp Gr Fljotsdal
sem Landsvirkjun lagdi 4 sinum tima. betta er
eina paegilega ferdaleid Austfirdinga upp 4 ha-
lendidy, en hun nzer po i raun adeins ad Laugar-
felli og Snefelli, pvi hin krokotta slédaleid, sem
verdur ad fara ef menn vilja fara lengra til vest-
urs, t.d. ad Oskju og il Kverkfjalla, er ner ati-
lokud fyrir allan venjulegan ferdaskrifstofurekst-
ur ut fra Austurlandi,

AT efstu myndinni & nastu sidu eftir Onnu
Daru Separsdottur fra 1992 sést hve litl umferd
er hér af hopferdabilum og par af leidandi litil
gisting a Austurlandi hjd slikum hopum (Nedri
myndin).

o
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I ljosi pessara tveggja mynda var pad ckki ad
undra ad Samtik sveitarfélaga 4 Austurlandi
gerdu krdfu um ad svaedisskipulagid gerdi rdd
fyrir stofnvegi vestur 4 hilendid nordan Vatna-
jokuls, vegur sem opna mundi Austfirdingum
Nordausturhalendid og opnadi um leid hinum
mikla ferdastraumi a Sprengisandsvegi greida
leid til Austurlands,

bessari Osk og krdfu Austfirdinga hafnadi
svedisskipulagsnetnd midhalendisins. Nedsta
myndin synir med pilum par mikilvaegu hring-
leidir sem Vatnajokulsvegur myndi gera mdgu-
legar fyrir ferdapyonustu sem rekin vaeri 0t fra
Austurlandi.

Stersta hringleidin (1), Vatnajdkulshringur,
gacti tekid um 5 daga. Inni i peirr ferd veeru
Sudurfirdirnir, Orzefin, Fjallabaksleid nyrdri,
Sprengisandur, Askja, Kverkfjéll, Snafell og
Fljotsdalur,

Hringleid 2, Nordausturlandshringur, lazgi upp
ar Fljotsdal sému leid og adur var lyst og ot &
Sprengisandsveg mots vid Fjordungsoldu, bad-
an ad Godafossi, Myvatni, Dettifossi og um
Madrudalsorefin aftur til Austurlands (5 dagar).

Hringleid 3, Austurhalendishring, meetti bjoda
i nokkrum misléngum atgafum, Ferdin legi fyrst
upp Fljotsdal eins og ddur, og sidan einhvern af
vegunum premur til nordurs ad hringveginum.

Su vestasta legi fyrst ad Oskju og sidan
Oskjuveg um Herdubreidarlindir til Dettifoss, -
og padan um Modrudalsorafin aftur til Austur-
lands (2 dagar).

Af pessari lysingu sest ad einhverjar dhuga-
verdustu hringleidir & landinu gzetu bodist Ot fra
Austurlandi ef Svedisskipulag midhalendisins
hefdi ekki dtilokad had.
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Myndin synir akstursleidir hopferda a
landinu. Mest er umferdin um Sprengisand.

Myndin synir hve ferdadagar 4 Austurlandi
eru fair.

Vegur ad baki Vatnajokli er forsenda pessara
mjég ahugaverdu hringleida.




SEINNI HLUTI
Meginpzettir i vinnu ad samtengdu
landsskipulagi ferdapjonustu og samgangna



Kafli 6

Hugmyndafradilegur grunnur skipulagsvinnu

ferdapjonustu og samgangna

6.1 Pad sem vaenta ma i proun ferda i
heiminum og par 4 medal 4 Islandi

Eins og edlilegt er hefst fyrsti kafli pessa hluta
bakarinnar, — sem fjallar um hina naudsynlegu
grunnpeetti i skipulagsvinnu ferdapjonustu og
samgangna i framtidinni, — 4 athugun & hinum
hugmyndafredilega grunni fyrir skipulagsvinn-
una.

Um hugmyndafraedilega grunninn verdur fjall-
ad i fjorum undirkdflum; 6.1 bad sem vaenta ma
i proun ferda, 6.2 Greiningu & sérstédu Islands,
6.3 Samanteki a ahrifum umhvertfissjonarmida,
6.4 Ahrif byggdaprounar & hvernig mal wxlast,
og loks 6.5 Samantekt a dhrifum tekninyjunga.

WVikjum ni ad pvi sem vaenta ma i proun ferda
i heiminum og 4 [slandi.

Eins og rakid hetur verid, hefur voxtur ferda-
hjonustunnar 4 islandi verid mjdg hradur sidan
botuflug hofst til Islands um 1960. bi voru
ferdamenirnir um 16 pisund en eru ordnir vel
yiir 200 pusund nd um 40 arum sidar. Pessi
proun hefur komid sér dkaflega vel i okkar fa-
menna landi, pvi dn allra pessara ferdamanna
hetdi flug til og fra landinu verid miklu dyrara
og strjdlla og afangastadirnir erlendis farm,

Svipad er um ymsa starfsemi i landinu sjilfu
ad segja. Pannig pera ferdamennirnir pad td.
migulegt ad halda uppi daetlunarferdum  til
ymissa afskekktra landshluta, og einnig varu
margs konar gerdir af afprevingu og veitinga-
bitnustu chugsandi an erlendu ferdamannanna.
Sem sagt; fyrir famennt, afskekki og dreifbyli
land & bord vid Island, er ferdamennskan nanast
forsenda fyrir pvi ad heér prifist dynamiskt
nutimasamtélag,

En pad eru blikur 4 lofti: Umhverfisskattar 4
bensin taka britt ad hekka og margir spa ha-
marki i oliv- og bensinframleidslu pegar um
2015, Kosmingastefna Greningja i Pyskalandi
haustid 1998, um ad haekka verd 4 bensini 4 bila

ur 55 kr. i 200 kr. a litra med skottum segir sina
sogu, po ad 61l pessi haekkun muni audsjaanlega
ekki koma til framkvaemda, Pegar 1 stjorn er
komid revnist margt erfidara i framkvemd og
um dramotin eftir kosningarnar hifdu skattarnir
adeins hakkad um priar kronur,

Afleidingarnar af h&kkun bensinverds i fram-
tidinnt verda einfaldlega baer ad Mugverd hingad
mun hxkka mjog, sem pydir ad draga mun mik-
18 ur fjolda ferdamanna, serstaklega peirra efna-
minni. Rékrét vidbrigd vid pvi sem hér blasir
vid, eru ad reikna ekki med ferdapjonustu sem
jafn mikilvegrn framtidaratvinnugrein eins og
gert hefur venid, N er verid ad fjarfesta geysi-
lega i ymsum greinum ferdapjonustunnar at fra
spa ferbamalayfirvalda, sem hljodar upp 4 370
pusund ferdamenn arid 2005, Pessi aukning er
vissulega maguleg til skamms tima litid, — eda
til pess tima er flugvélabensinid (-steinolian) fer
ad hiekka verulega. En begar pad genst verdur
erfitt ad t negilega mikinn fjolda vidskiptavina
til landsins til ad standa undir fjarfestingunum,

Ad pessum varnadarordum mieltum er naud-
synlegt ad setja nokkur meginatridi nidur fyrir
sér (53 boxid),

1. A miklu ridur i langtimaskipulagi ad
reyna ad halda sem mestum hluta
nuverandi ferdamannafjélda, vegna
pjénustustigs og byggdarsjonarmida.

2. Med hakkudu flugvélabensini verda
pad adeins hinir efnameiri ferda-
menn sem hafa efni a ad koma til
Islands.

3. Med hakkudu bilabensini verdur
dyrara ad ferdast um landid a eigin |
bil eda bilaleigubil. :

Prjd meginatridi sem parf ad hafa i huga vid
métun fer8amalastefnu framtidarinnar.
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Eftirfarafandi box utskyrir nanar atridin
briu (sja fyrri 5idu), sem munu hafa mest
afgerandi ahrif @ moétun ferdamala-
stefnu a Islandi til langs tima litid.

| Um 1 Skilgreina parf pa lagmarks-
télu erlendra ferdamanna sem
parf til ad halda uppi asettan-
legu pjonustustigi og verdlagi i
flugi til og fra Islandi. Inn i
petta kemur mat a hve flug-
ferdum Islendinga sjalfra faekk-
ar mikid. Kanna parf mikil-
vaegi ferdapjonustunnar fyrir
landsbyggdina.

Um 2 Leggja parf na pegar megin-
dherslu i markadsstarfinu a
bau lond og markadssvadi
padan sem efnameiri ferda-

| mennimir koma. — Ekki pydir
ad leggja dherslu a fjarleg

| lénd pvi ad léng flug verda
mjog dyr 1 framtidinni.

Um 3 Oll ferdalég med bilum og
flugi innanlands verda einnig
dyrari og verda pau pvi fyrst
og fremst a feri folks med
nokkur efni. Rafmagns- og
vetnisbilar verda einnig dyrir
kostir og paer gerdir sem nu eru
ad markadnum henta illa til
langferda ut a land, hvad sem
sidar verBur. Faekkun efna-
minni ferdamanna pydir ad al-
mennum aztlunarferdum mun
fekka, pvi hinir efmameiri
nota sidur langferdabila. Par
med eru minni moguleikar a
ad komast d ddyran hatt vitt
og breitt um landid. Hinir
efnameiri nota sér hins vegar
kynnisferdir og pa oftast ad-
eins  einsdagsferdir 4t fra
Reykjavik.

S8

Koma ferdamanna til islands byggist & flugi,
og par med ldgu eldsneytisverdi.

Eins og komid hefur fram i pessu riti, er pad
ekki sist landsbyggdin, - og rekstur hinna ymsu
bjonustukerfa sem hafa hvad mestan hag af
ferdum hins mikla fjdlda erlendra og innlendra
ferdamanna um landid.

Samdrittur i ferdapjonustunni er pvi ekki sist
dhyggjuefni vegna byggdaprounarinnar, Yroi su
faekkun starfa og lekkun tekna og hionustustigs,
sem af pessu mundi leida, — dreifdustu og fjar-
lkegustu byggdunum mydg pung i skauti.

Pad gweti 0roid til nokkurrar hjalpar a lands-
bygedinni ef pad tekist med hnitmidudum ad-
gerdum ad fa beint ferdamannaflug tl Akureyrar
og Egilsstada. Sumarid 1998 voru tvé flug a
viku til Akureyrar, frd adeins einni ferdaskrif-
stofu i Sviss, — sem synir ad petta er godur
miguleiki. Med beinu ferdamannaflugi myndu
nersvaedi pessara tveggja baja halda dfram ad
njota dbata ferdapjonustunnar og einnig myndu
skapast méguleikar 4 . 0dyru®, beinu flugi il ut-
landa fyrir ibiana 4 pessum tveimur sviedum.

Ef st syn, sem her hefur vend dregin upp,
gengur eftir, mun vissulega blasa vid mikid breytt
landslag i ferda- og byggdamalum okkar islend-
inga. begar méguleikar i ferdapjonustu sem og
parfir hennar fyrir vegasamgéngur, verda metnir
i seinni kiflum bokarinnar, er 6mogulegt annad
en ad taka mid af peirri syn sem blasir vid pegar
bensinverd tekur ad hakka & nzstu dratugum.



6.2 Greining a Styrkleikum, Veikleik-
um, Ognunum og Teekiferum i
proun ferdapjonustunnar

| peirri umfangsmiklu og mikilveegu stefnumat-
unarvinnu, sem for fram i samvinnu yfirvalda
og ferdapjonustuadila 1996 til 1997, var fyrst og
fremst beitt greiningaradferdum markadsfraed-
innar. Adferdir markadsfreedinnar eimnkennast
einkum af pvi ad rynt er ofan | markadinn eins
og hann er og verdur, ef niverandi tilhneigingar
vara, Detta pydir ad greiningin getur verid
verulega géllud ef einhverjar grundvallarbreyt-
ingar koma til sdgunnar. Pannig mundi t.d. all-

miklu Goruvisi greining gilda ef og pegar flug-

velabensin haekkar og adeins hinir efnameiri
hafa efni 4 ferdum til landsins.

i skyrslu starfshops um Markadsaztlun, sem
kom at i juni 1997, er mjdg bygzel & hinni svo-
kolludu SVOT-greiningu & markadnum og til-
hneigingum hans. Hér er lagt mat 4 Stvrkleikana
og Tekiferin i islenskri ferdapjonustu. Einnig er
lagt mat a Veikleikana sem i henni felast, og loks
hugsanlegar ('J'gnanir sem ad henni gaetu stedjad,
— Taflan hér ad nedan synir samantekt 4 pessum
atridum 0r skyrslu starfshopsins,

Eins og sést er ekkert gert rad fyrir peirri gif-
urlegu ogn sem framtidarhakkon flugvélabens-
ins er, — atridi sem mundi breyta framtid og edh
markadarins i grundvallaratridum,

STYRKLEIKAR

- Nattirufequrd: Vidatta, kyrrd, fridur

- Mormen saga og menning

- Menntud og hefileikarik pjod

- Imynd: Evintyra, hreinleika og
hetlnamis, nattarufegurdar, Gdruvisi

- Moguleiki til Gtivistar og adgerda
{active tourism)
Ovenjuleg afpreying: Joklaferdir,
siglingar, hestaferdir, hvalaskodun o.fl,

- Uryggl d timum glepa og hrydjuverka

- Vidatta og kyrrd sem andsteda vid
magnferdamennsku (mass tourism)

TAKIFARI

- Meiri fritimi

- Eftirlaunaaldur lekkar

- Ferdaldg ferast ofar 1 forgangsrdd

- Markadur eldri en 45 dra stakkar |
hvad vidkemur fjélda og kaupgetu

« Aukinn ahugi d ferdum til heilsubdta

- Almennur dhugi fyrir umhverfismalum
og nattiaruvernd

+ Aukinn ahugi a ,activity” ferdum

- Aukin tidni gleepa 4 mérgum
ferdamannaostédum

- Frahwvarf fra s.k. .mass tourism"

- Aukin fjolpjodaleg tengsl a 6llum
svidhum

- Aukning busetu 1 péttbyli

- Aukin samkeppni 1 flugsamgdngum

- Efnahagsuppsveifla § Austurlondum
fjeer

SVOT-greiningin rannsakar hid jakveeda (pessi
dalkur) og hid neikvaeda (hinn dalkurinn}.

OGNANIR

- Efnahagssamdrattur a Vesturldndum |

- Aukid adhald i félagslega kerfinu |

- Litil félksfiolgun a helstu |
markadssvaoum

|

I

VEIKLEIKAR
- Samgdngur/Farlagd frd markadssvadum
- Smad greinarinnar og einstakra fyrir-
taekja
« Fjarmagnsskortur til prounar
- Léleg ardsemi
- Farmagnsskortur til markadssetningar
markvissar fjarfestingar
- Skortur 4 skipulogi og samstarfi i
markads- og kynningarmalum
- VerBlag: Bjdr, skyndibitar, bilaleigur,
minjagripir
- imynd: Verdlag, kalt
- Samgbngunet innanlands; Verdlag og tidni
- Nyting:  Eftir  drstidum,  vikodogum, |
landshlutum
- Vidkvaem nattiro '
« Frambod og skipulag afpreyingar
- Vontun a rannsoknum, upplysingum og
radgjif
« Skortur 4 vegamerkingum; akstur, pjon-
usta, saga, nattira
- Misheeft starfsfolk
cSkortur g vidburbum/kyvnningu  vid-
burda
» Skortur a4 adstédu og afprevingu fyrir
bom
Fessl fisti byggir d repnsi, o kinnunwm svo og frgreindr
kcmnun Ferdamdlardds

i pessari greiningu gleymdist ad telja upp adal-
égnunina; haekkun a verdi flugvélaeldsneytis.
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Annar alvarlegur veikleiki markadskannana, -
auk pess ad taka litt inn proanir tl langs tima
litid, — er pad ad spyrja adeins niverandi ferda-
menn & Islandi um alit peirra og oskir. og ganga
ut frd ad petta sé ner algild mynd fyrir prounina
fram i timann, o augljost sé ad prounin muni
hafa i for med sér annars konar ferdamenn og
annars konar ferdamynstur,

Eitt adaleinkenni hins erlenda hilendisferda-
manns & Islandi hefur verid pad ad hann hefur
viljad lata alls konar hardradi yfir sig ganga, t.d.
lelega vegi og lélega gistingu. Vid getum til

gamans sed fyrir okkur eldn bjodverja hertan af

austurvigstiddvunum og vanan skorti eftirstrids-
aranna. bessi manngerd kvartar ekki og nytur
pess jafnvel ad aka & Oonytum vegum og hyrast
i lélegum timburkofum 4 halendinu,

Vegna adstiouleysisins og vegleysisins & ha-
lendinu, er pessi manngerd ennpa algeng i ferd-
um pangad. | skodanakéinnun sem Anna Déra
Swhorsdottir gerdi medal ferdamanna nordan
Vatnajbkuls 1995 var spurt: ,Myndir bt frekar
leggja leid pina upp 4 halendid nordan Vatna-
Jokuls ef vegir pangad vaeru betri? Af dtlend-
ingunum voru pad adeins 38% sem voru med-
maeltir betri vegum en 62% 4 moti. Hérna verdur
ad hafa i huga ad parna er um svarendahop ad
reda sem er valinn™ og motadur af lélegum
adstedum og vegum. Enda pout hér sé aug-
lioslega ekki um edlilegt pversnid pjoofelags-
gerdar ad rieda, eru pessar nidurstodur tilkadar
sem Osk erlendra ferdamanna almennt, um ad
vegir verdi ekki bettir. bPetta var m.a. notad i
Svaedisskipulagi midhilendisins il ad stvdja
stefnu skipulagshofundanna sem ordud er svo:
wotefnt er ad pvi ad halda vegaframkvemdum a
halendinu i lagmarki®. Sérkennilegt er ad skipu-
lagshéfundarnir skuli gera dlit svo sérsteds haps
erlendra ferdamanna ad forsendu skipulagsstefnu
sinnar. Hitt er po enn sérkennilegra ad i sému
kinnun hofou Islendingar bveriifuga afstoou 1l
vegabota nordan Vatnajikuls, p.eas. 2/3 hlutar
vildu vegabetur en 1/3 voru & méti peim, betta
ali Ialendmga sjalfra var ekki gert ad forsendu
skipulagsins.
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Nuverandi markadskannanir byggja adeins &
skodunum nuverandi fer@amanna, sem er galli,

SVOT-greiningin. sem synd var hér ad
framan, og byggd er 4 konnunum & aliti (-
lendinga sem ferdast um Island 4 forsendum
hardredis og jafovel fitektar, - pvi gisting i
fjallakofum er odyr, — gefur pvi skakka mynd,
midad vid hinn venjulega ferdamann 4 ferd um
heiminn.

Audvelt er ad sja, ad pegar flugferdir til
islands hafa hakkad gevsilega vegna haekkads
bensinverds i framtidinni, mun profill* hinna
erlendu ferdamanna brevtast mjég. betta verdur
rikt folk sem vant er hegindum, vill aka 4 goo-
um bilum um semilega vegi, gista i gddum ram-
um og fi goda pjonustu. Og kosturinn vid pessa
rikari, - en vaentanlega ferri ferdamenn, — er ad
peir eyda meiri peningum, en borga ekki bara
LO0O kronur fyrir svefnpokapliss um nottina.
betta er si leid sem islensk ferdapjonusta verdur
ad fara ef vid wtlum ad reyna ad halda uppi tekj-
unum pegar og ef ferdamoénnum fer ad fiekka.

Pad er Gt frd verdmietamati og dskum pessa
framtidarferdamanns sem vid verdum ad endur-
gera SVOT-61luna, svo og Gt frd dskum okkar
sjalfra, — en ekki ad byggja hana fyrst og fremst
a svorum og oOskum erlendra | bakpoka“-
ferdamannsins.



6.3 Samantekt 4 dhrifum umhverfis-
sjonarmida a4 préoun samgangna og
ferdapjonustu

bad hugtak sem lysir kjarna umhverfisvinsam-
legrar stefnu er hugtakid ,Sjalthar proun®. Pad
er mismunandi eftir greinum hve audvelt er ad
skynja einkenni  og  mikilvaegi  sjalfbaerrar
prounar, Pannig eiga Islendingar t.d. audvelt
med ad skilja hugtakid . sjalfber sjavaritvegur®,
pvi par skiptir pad ad sjalfstgdu mestu ad ckki
sé tekid meira Gr fiskistofnunum en nylidunin
levfir, Hitt er svo minna umtalad, ad veidarfer
mega ekki skemma uppvaxtarskilyrdi & sjavar-
botni, og ad stefha beri ad veidiadferdum sem
krefjist sem minnstrar orkunotkunar, svo og
vinnsluadferdum  sem nyta afurdir hinna  tak-
midrkudu sjavaraudlinda sem best. Hér eru botn-
varpan og orkufrek verksmidjuskip, — sem henda
yfir helmingi af pyngd fisksins, — tepast til
fyrirmyndar. Islenskur sjavaritvegur hlitir pvi
alls  ekki mdérgum  edlilegum  krdfum  um
sjalfbacra proun,

A hlidstedan hatt er audvelt ad skynja pad
grundvallaratridi sjalfbarrar ferdamennsku a s-
landi, ad ferdamennskan valdi ekki pad miklum
arrodningi ad hin skemmi pa audlind sem hin
byggir 4, — sem & Islandi er fyrst of fremst hin
vidkviema og fagra nattdra. En likt og i sjavar-
utveginum er malid floknara en petta, p.e.a.s,
pad eitt dugar ekki til ad halda atrodningi i skefj-
um. Einnig i ferdapjonustunni skiptir pad hifud-
mali ad ferdapjonusturekstur & Islandi evdi ekki
jardefnaeldsneyti um of,

Her verdur strax ljost ad ferdir til fjarlegrar
eyju, pangad sem flestir fara med orkufrekum
Mugvélum, eru mjog neitkviedar, t.d. midad vid
pad ad ferdast med rafmagnslestum i Evrapu.
begar ferdamennirnir koma til Islands tekur ekki
betra vid: Hér eru engar lestar med litla evdslu
4 farpegakilometer, og varla nothafi kerfi awetl-
unarferda. Mjog margir ferdast pvi 4 einkabilum
eda flugvélum sem er mjdg oumhverfisveent.

Litum pessu nmst 4 peer krofur sem gera
verdur til sjalfs vegakerfis landsins til ad pad

1. Vegleidir liggi sem stysta leid milli
stada.

2. A nuverandi vegleidum séu teknir af
sem flestir krokar og annad pad sem
tefur umferd.

3. Vegur sé lagdur pannig ad hann fari yfir
semn feestar mishaedir, pvi brekkur taka
mikla orku og tefja umferd.

4. Val vegleidar og upphakkun wega sé
notad til ad minnka snjé a vegum.

Krafur til vegakerfis svo ad pad flytji umferd
a sem umhverfisveenastan hatt.

Um 1 Stystu leidir milli landshluta liggja
vfir halendid og mundu pvi spara
mikid i akstri, orku og mengun.

Um 2 bekkt stytting i vegakerfinu er 42 km
styttingin  a  Vesturlandsvegi  med
Hvalfjardargingum. Hun dregur ur
akstri @ landinu um 2% midad vid |
umferd fyrir tilkomu ganganna, A
moti hefur umferdin hins vegar
aukist meira en pad. Reikna verdur
med ad pad sé jakvad aukning, p.e.
ad a mati henni sparist i einhverri
annarri starfsemi, t.d. | innanlands-
flugi. - Inn i petta flékna demi parf
svo ad koma hvad pessi 42 km stytt-
ing kostadi.

Um 3 Ging i gegnum fjoll geta leitt til
svona sparnadar, en pau eru dyr. |
dag er mjog reynt ad fara med al-
menna vegi nidur af heidum, t.d. er
petta gert med hinni nyju Hareks-
stadaleid.

Um 4 Minni snjor a vegum pydir ad ekki
parf ad nota eins ofluga og orku-
freka bila. Einnig eydir oll umferd
minni orku i gadri fard. Med godri
snjohénnun vega veerl hagt ad
droga mikid ir kostnodi vid snjo-
mokstur, sem kostar rikid um 600
milljonir 4 arl.

Frekari utskyring & atridum sem studlad geta ad
minni erkunotkun i vegsamgongum landsins.
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OSJALFB/AR FERDAPJONUSTA
Hr60 og 6jofn préun

Onargaetin/ardsargjorn hegdun

Stjorn- og stefnulaus

Voxtur an takmarka
Skammtimavidhorf

Prongt vidhorf og fjarlag stjornun
Magnbundin

Grodasjonarmid

Opjalfad vinnuafl

Engin framfaradatiun

Hord sdlumennska
Auglysingaslagord

FerBapjonusta a ad bjarga
efnahagslifinu

Pessir tveir dalkar bera saman helstu einkenni sjalfbaerrar og dsjalfbarra ferdapjonustu. Pau

SJALFBAR FERDAPJONUSTA
Hag og jofn proun
Varferin og nergatin gagnvart
samfélagi og natturulegu umhverfi
Er stjornad samkvaemt stefnu
[ smearri stil
Langtimavidhorf
Heildraen syn og stjornun i héradi
Gadabundin
Verdmatasjonarmid
Sifelld menntun og pjalfun starfsfolks
Framfaradztlun
Radleggingarpjonusta
Upplysingar og fredsla til
ferdamanna

Ferdapjonusta valkostur, sost eftir
bléndudu atvinnu- og efnahagslifi

atridi par sem munurinn a adferd er mestur eru undirstrikud.

flytji umferd 4 sem umhverfisveenastan hat. (Sja
boxid efst 4 sidu 61),

bé ad svo virdist sem hér sé buid ad flekja
bad nog hvad sjilfber ferdamennska og sam-
gongur sniast um, er petta rétt ad byrja, pvi
pessar greinar geta ekki heldur talist umhverfis-
vienn rekstur, nema ad per valdi ekki skemmd-
um & pvi samtélagi og peirri efnahagslegu gerd
sem menn vilja ad vardveitist 4 tilteknu svaedi.

Pannig vieri t.d. ferdamennska innan hins sér-
staeda og dyrmata samfélags manna, sem er i
Strandasyslu. ekki sjalfbaer ef audlindin par; hid

serstieda samfelag, — mundi verda skemmt af

fjdldaferdamennsku. Jafiwvel of miklar tekjur
Strandamanna af ferdapjonustu gaetu ordid ul ad
eydileggja hina efnahagslegu gerd svadisins.
betta geti gerst ef margir ibtanna feeru t.d. ad
afgreida i sjoppu og litn ekki vid rekavidi, dtredi
og @darfugli vegna lagra tekna af pvi.

Eitt af sérrritunum sex um stefnumotun i
ferdapjonustu, fjalladi um pad hvad sjalfbar
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ferdamennska er, Taflan hér ad ofan sem ber ein-
kenni slikrar ferdamennsku saman vid einkenni
osjalfbaerrar ferdamennsku, gefur okkur innsyn
i hve geeta parf ad mirgu til ad uppbygging og
rekstur ferdamennskunnar geti ordid sjalfbear.

Hér hefur verid strikad undir prjt atridi sem
eru bysna mikilvieg til ad hagt sé ad gera
ferdamennsku sjalfbera: Heg og jofn proun,
Stjornad samkvemt stefhu og Langtimavidhaorf,
Nokkurn tima og umhugsun parf til ad aua sig
4 ad pessi atridi eru mjog mikilvazg, Yrdi ad
skrifa langt mal til ad Gtskyra gildi peirra. — en
ennpi betra er ad lesandinn uppgotvi sjalfur,
med umhugsun, i hverju gildin felast, og ninast
naudsynlegt til pess ad afa sig i ad skilja i hverju
sjlfhaer hriun felst. Adeins med pvi moti verda
menn haetar til ad skipuleggja ferdapjonustu og
samgongur i sjalfbarum anda,



6.4 Samantekt & ahrifum byggdapro-
unar a4 pad hvernig samgingur og
ferdapjonusta munni proast

[ pessari bok hefur pad verid grunntemad hvern-
ig samgongur halfa lGngu radid mestu um hvernig
ferdapjonustan hefur proast hér i landi. Astedan
er fyrst og fremst si ad porfin fyrir ad ferdast
hefur verid svo rik ad baedi landsmenn og atlend-
ingar hafa. ner umsvifalaust, nvtt sérhvern nyj-
an samgdngumiguleika, hverja nyja vegabot,

Einnig hefur verid minnst 4 hversu mjég pro-
un samgingukerfanna hefur einnig matad pad
hvernig bygedin hefur proast, Skyrasta demid
er hringvegartengingin sem gaf byggdasvadum
a austanverdu Sudurlandi og & mid- og sudur-
hluta Auvsturlands nyja méguleika.

Hringvegurinn hefur sidan haldid afram ad
proast sem lifeed samfélagsins, td. i Qutningum
og ferdamennsku, med peim afleidingum ad
bvged hefur dregist ad honum og peir bair sem
liggja vid hann hafa margir dafnad & medan peir
stadir sem eru langt Ot fra honum eru ordnir ad
atndarum par sem bvged 4 i vok ad verjast.

En jafivel po ad folki hali haldid afram ad
fackka 4 sviedum fjmrst hringveginum, eins og
t.d. a Vestfjordum og a NA-horninu, — pannig ad
margir hafa talid ad i framtidinni muni bvggd
leggiast par af. nema pa helst a {safjardarsvaed-
inu, — pa geta nyjar proanir, vegna krafna ESB
um mjig burdarmiklar  Autningaleidir, breytt
mjig miklu,

Vegna pessara krafna, sem vid verdum ad hlita
vegna EES-samningsins, komast stjiornvild ekki
hia pvi ad leggja mikla fjarmuni i ad endur-
byggja ad mestu langa veghita ra hringveginum
til Parshafnar og Raufarhafnar., A svo dyra vegi
kemur svo ad sjalfsogdu bundid slitlag pannig
ad kostnadurinn verdur mikill, Litlu skiptir hvort
ibllarnir eru fleiri eda fiern ef pessir beir eiga
ad haldast sem grunnframleidslucimingar, Hér
prystiv svo lika mjdg 4, auk EES-samningsins,
ad fiskmarkadaprounin hefur gert fiskflutninga
innanlands mjog mikilveega, bd bacttist pad vid,
eftir ad Skipattgerd rikisins var 16go nidur, ad

NA-hornid verdur ad mestu komid med bundid
slitlag &rid 2010 og hringleidir pvi pzgilegar.

stdougt meira af flutningum hefur ferst vfir a
vegakerfid, Med pessum nyju vegum g NA-
horninu gefast méguleikar & nyjum hringferdum
sem ferdamenn kunna ad vilja nyta sér i
cinhverjum maeli, (53 kortid),

Alika s6gu er ad segja af Vestfjdroum pvi ad
bar wverdur ohjakvemilega afram um grunn-
punkta ad raeda i atgerdarkerfi landsing, —am.k,
a Isafirdi. Verdur pvi ad leggja vegi pangad.
Jafivel b ibium faekKi enn og par verdi ev,
ninast adeins reknar verbiadir eftir akvedinn
tima. Hitt er svo annad mal ad pad er oparfi ad
hafa tvo vegi til Isafjardar, — p.e. baedi um Djip
og Bardastrind, — a.m.k, sem gddvegi, og voru
pad mikil mistdk ad gefa Djupleidinni forzang,
Edlilegra hefdi verid, vegna pess ad byrjad var
4 jardgongum i sudur fra [safirdi, ad halda afram
med pad, ekki sist vegna pess ad par koma
Sudurfirdimar inn i leidirmar til Reykjavikur.
Med pessu moti hefdu sparast milljardar i Djap-
leidinni og ekki hefdi purft ad styrkja Fagranesid
sem um tima fekk um 6 milljonir krona a ari
adallega vegna pjonustu vid Edey og Vigur. Ni
hefur hinsvegar pjonusta vid evjarnar verid
bodin at. En bar sem byrjad hefur verid i pessari
ringu a@tlun, og hin uifeerd i langtimaasetiun-
inni, verdur taepast til baka snaid,

I grundvallaratridum eru ferdasvedin i kort-
inu sému ferdasviedi og i dag, en pd med hlut-
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Mikilvaegustu ferdasveedi naestu 20 4r Gt fra Reykjavik, Akureyri og Egilsstédum par sem reiknad
er med ymsum vegabdtum. Adalferasvaedid liggur fra Reykjavik til Borgarfjardar og Arnessysiu.

fallslega meiri starfsemi 4 SV-landi, m.a. vegna
pess ad folk hefur stytt fri sin. Heaerra bensinverd
leidir lika til styttri ferda og vetrarferdamennsk-
an mun ad mestu halda sig vid SV-hornid vegna
hettu 4 dvedrum og slemri faerd. Stersta atridid
er ad & staerri hluti landsmanna er ad flytjast inn
a petta svaedi.

Akureyrarsvadid og Austurland myndu, ad
obreyttum forsendum, tapa hlutfallslega, pran
fyrir baetur 4 hringveginum. En vid gerd pessa
korts er hins vegar gert rad fyrir ad beint ferda-
mannaflug verdi ad utan badi til Akureyrar og
Egilsstada, sem mundi pvda ad ninasta umhverfi
peirra baja nyti allnokkurrar ferdamennsku.
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Pessi deemi fra NA-landi og Vestfjaroum syna,
ad pad eru fleiri astedur en folksfialdi 4 bygada-
svaedum, sem razdur akvirdunum um bad hvad
radist verdur i umfangsmiklar vegaframkvemdir
4 nmstu arum. Ad svona sértekum dstedum
slepptum, mun hins vegar hin almenna byggda-
proun, og pad magn umferdar sem af henni
leidir, rada mestu um hvar umferdarbatur verda
gerdar. Straumar ferdamanna laga sig mest ad
pessu, ekki sist vegna pess ad ferdamenn sazkja
flestir i sem besta og fjélbreyttasta hjonustu og
afpreyingu & ferdum sinum um landid.



6.5 Samantekt a dhrifum tekninyj-
unga a préun samgangna og
ferdapjonustu

N1 lok pessa sjotta kafla, um hinn hugmynda-
fraedilega grunn fyrir skipulag ferdapjonustu og
samgangna, — verdur ekki hja pvi komist ad setja
fram  vangaveltur um  hvernig tekninyjungar
g®tu hugsanlega haft ahrif 4 edli og umfang
samgangna og ferdapjonustu i framtidinni.

Litum fyrst @ ahrif prystings sem lendir 4
okkur [slendingum, likt og &orum pjodum,
vegna takmarkana & losun grodurhusalofiteg-
unda 1t | andrimsloftid. Hvort sem Kyoto satt-
malinn um petta verdur stadfesiur eda ekki i
Haag i ndvember 2000, hafa pau sidfradilegu
midrk verid dregin, sem heimurinn settir sig vid.
Prounarrikjum gefst svigrim til nokkurrar aukn-
ingar i losun en idnrikin, sem eru dbyrg fyrir um
805 losunarinnar, verda ad draga Or henni,

| uppkastinu fri Kyoto var hremur proudum
rikjum veitt undanpaga fid pessu, og var par gerd
tillaga um ad fsland fengi ad auka mengunina
mest, eda um 0% 4 timabili samningsins, Hér
er Island tekid nanast eitt Gt Gr. i samfélagi
proadra pjoda, og lagt til ad pvi verdi fenginn
aukningarréttur fram yfir adrar. bess vegna er
sidferdileg skuldbinding Islendinga, ad lita sér
10% aukningu nagja, meiri en ella. bad sem
Island hefur reynt sidan Kyoto fundinum lauk,
er ad koma inn sériakviedi um ad storidjuverkethi
verdi amk. ad hluta, wtan kvérans i litlum
hagkerfum.,

Eftirggéifin i kvotatillogunni fri Kyoto byggist
4 pvi ad Islendingar (likt og reyndar margar
adrar hjodir), hafa mikid af hreinni orku, - og
einnig 4 pvi ad vid vorum bunir ad gera mikid
atak 1 ad minnka losun med hitaveituvading-
unni, adur en kvotinn var dkvedinn,

Prosentin 10% pyda hins vegar pad ad enda-
lokum nybyeggingar raforkuvera er brint nad. Ef
sérakviedi um petta gefur ekki mimar heimildir
kemur s@kapall til Evropu eda vetnisframleidsla
ur rafmagni til greina eda orkufrekur idnadur sem
losar mjdg lind af grodurhisalofitegundum,

Annar moguleiki til ad losna undan dhrifum tiu
prosentanna kemur til sogunnar, ef komid verdur
d heimsverslun med mengunarkvita eda binding
i pessum lofitegundum, td. med uppgredslu og
skograkt, verdur vidurkennd sem adferd til ad fa
ad losa meira Ot af lofitegundum & Gdrum svidum
hiodlifsins,

I dag skiptist losunin 4 Islandi jafnt & prju
svid: Idnad (badi almenna starfsemi og stor-
idju), samgdngur innanlands  (vegir, flug. —
Millilandaflug er undanpegid) og loks skip, bedi
i millilandasiglingum og & fiskveidum,

Ekki er spurning ad island verdur af sidferdi-
legum astedum ad revna ad draga sem mest Or
losun & dllum pessum svidum, jafivel o ad sidla
vetrar 1999 hafi verid akvedid af stjornvéldum
ad undirrita Kyoto samkomulagid ekki ad sinni,
Er hér vid mikinn vanda ad etja, pvi [slendingar
vilja enn auka umsvif pjodlifsing med aukningu
ferdapjonustu, samgangna, veida 4 flarlegum
midum og orkufrekr fiskvinnslu 0t a sjo.

Margt geta Islendingar ad visu gert & moti, il
ad draga ar CO: losun, ma. med pvi ad stytia
vegalengdir, td. med hilendisvegum. Einnig
mundi samdrattur og loks nidurfelling innanlands-
flugs i kjolfar vegalengdastyttinga, sem og dyrara
bensins, geta dregid verulega Gr losuninni, Miklu
afli er pvi beitt til ad gera notkun orkumidla 4 bord
vidh rafmagn og wvetm nothefa i samgdngum.
Framleidsla rafmagnsbila hefur tekid framforum
og hugsanlegt er ad gerdar verdi tilraunir med
notkun vetnis 4 bila & vegum nylegs vetnistélags
med adild erlendra storfyrirtekja. Pa virdist sem
vetnid atti ad geta ordid nothaeft 4 skip.

Rétt er ad minna 4 ad pad ad nota mengunar-
litlar aflvélar 1 bila er fyrst og fremst tlad til
ad minnka mengun i péttbylum borgum, en ekki
til ad draga ar menguninni 4 heimsvisu. bvert 4
motlh munu sumir pessir nyju samginguhsettir
leida til meiri mengunar 4 flestum svidum,
p.e.a.s. par sem rafmagnid og vetnid er baid til
ur jardefnaeldsneyti.

Hér i landi vieri hins vegar biedi hegt ad hafa
pjodhagslegan hagnad af ad framleida rafmagnid
og vetnid, og um leid ad afla okkur meiri meng-
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unarréttar @ Gdrum svidum. Mjog langt virdist
hins vegar i pad ad raf- og vetnishilar komi 4
markadinn sem hafi noga orkuhledslu og séu
nogu 6flugir og odyrir til ad peir séu raunhefur
valkostur vid bensinbilinn,

A sidustu drum hefur verid byrjad 4 daki til
ad koma notkun rafmagnsbila af stad. bannig
hefur Rafmagnsveita Revkjavikur komid upp
raftenglum fyrir pd i bilahusum og bydur dkevp-
is rafmagn fyrsta arid. ba hafa innflutningsgjold
og pungaskattur verid felld nidur, — en allt kemur
fyrir ekki. fiir kaupa rafmagnsbila vegna pess
ad peir eru enn 2 til 3 sinnum dyrari, hafa adeins
hledslu til um 100 km, geta loks ekki ekid hratt
og eru med ademns um 20 ha veélar,

Ef pessir bilar munu halda 4fram ad batna
eitthvad geeti notkun peirra ordid toluverd eftir
10 til 20 ar. Pess vegna verdur ad leggja nokkurt
mat 4 dhrif peirra & samgdngur og ferdapjonustu
hér 4 landi § framtidinni. Augljosustu dhrifin eru
bau ad ferdalég manna med pessum nyju bilum
ut 4 land munu styttast, og oferd 4 vetrum
verdur peim enn alvarlegri priskuldur en venju-
legum bilum. Afleidingar fyrir ferdapjonustu
utan SV-lands verda pvi neikvedar og einnig
fyrir alla almenna starfsemi 4 landsbyggdinni,
pvi a famennum oferdarsvadum parf nanast 200
ha jeppa til ad komast ferda sinna.

Onnur spurning er si hvar @tlar rikid ad fa
fjarmagn til samgdngubota ef storlega dregur r
skatttekjum af bifreidum, vegna pessara nyju
bila. Minna md & ad heildartekjur rikisins af bil-
um eru um 25 milljardar a an hverju. Maguleiki
er ad baeta mengunarskotium ofan 4 bensinverd-
id til ad vega upp 4 moti pessu tekjutapi, — og
verdur pad eflaust fljotlega gert samkvaemt til-
skipun fra ESB. betta mun koma pungt nidur a
landsbyggdinni, bedi vegna pess ad par verdur
ad hafa 6fluga bila og cins vegna pess ad med
hiu bensinverdi mun draga ennpa meira tr hinum
lengri ferdum manna at a land fri hofudborginni.

Litum ni 4 moguleika a4 tekninyjungum i
ferdum til landsins. Ekki er i augsyn nokkur
méguleiki 4 ad eitthvad geti komid i stad bensins
til ad knyja flugvélar, a.m.k. ekki 4 neestu 20 til

1]

30 drum. og litlar likur eru 4 ad tilraunir verdi
gerdar med Zeppelinlofifor ad nyju. Helst er von
til pess ad mengunarlitil tazkni verdi proud fyrir
skip. Gallinn er hins vegar sd, ad in mikillar og
adyrrar orku er erfitt ad auka ferdahrada ferja
og farpegaskipa, — en an pess verlur tepast
mikid um slikar siglingar til Islands ad reda.
vegna pess hve farlaegt pad er.

Miguleiki er samt 4 ad ferdaminnum med
skipum muni fjolga, ef storfelldur samdrattur
verdur i millilandaflugi 1 heiminum. Sérstakur
méguleiki felst i pvi ad fjoldi eldra folks, sem
hiett er ad vinna, eykst stodugt, en pad er einmitt
petta folk sem eydir tima sinum i laxussiglingar
til farlegra landa,

Ef svo feri ad millilandaflug legdist ad mestu
af til Islands eftir nokkra aratugi. og ferju og
skemmtiferdasiglingar tekju vid 1 flumingum
ferdafolks til Islands, myndi pad breyta ferda-
mynstrum um landid mikid pvi ad pessi skip,
sérstaklega skemmutiferdaskipin, mundu ekki ad-
eins koma til SV-hornsins, p.e. til Revkjavikur,
heldur einnig til Isafjardar, Akureyrar og Seydis-
fjardar, Pangad kemu ferjurnar lika og svo
einnig til Porlikshafhar og Revkjavikur.

Med ferjum karmi folk med bila sem pad ®ki
i um landid, en folk & skemmtiferdaskipum fer
hins vegar ad jafnadi adeins i stuttar kynnisferdir
at fra vidkemandi vidkomuhéfn,

Loks ber ad minnast 4 pad, i pessum kafla um
framtidarsamgongur, ad elektroniskar samging-
ur szkja 4, og koma i stadinn fyrir margs konar
efnislegar samgongur og ferdalg. Md par nefna
vidskipti og fundi i gegnum télvur og sima, Pd
leidir sjonvarpsteknin til pess ad atburda sem
menn  adur sottn heim, td. iprotamot og
skemmtanir, njota menn stodugt meira heima hja
sér eda a samkomustéoum. Og eilifar kynningar-
myndir fra farlegum londum eins og [slandi, —
sem adur voru litt pekkt og bvi spennandi, -
kynnu pvi ad geta leitt til pess ad mikid dragi
ur pvi ad menn leggi i 16ng ferdalég og mikinn
kostnad vid ad skoda pad sem allir pekkja ordid
svo vel ur sjonvarpinu,



Kafli 7
nutio og framtiod

7.1 Hvad umhverfismalapréunin
geti pytt vardandi skynsamlega

stefnu i ferdamalum

Ekki er nokkur vafi ad umhverfismilaprounin,
ni d dogum mjig odyrs bensins og aukins porsta
storborgarbians eftir vidattu, kyrrd og dsnort-
inni nattiru, — bydur islendingum upp 4 mégu-
leika naestu 10-20 arin | uppbyggingu ferda-
pionustu, byggdri 4 pessum atridum, — eda par
til flugvélabensin fer ad haekka verulega i verdi.

Stefnumotunin | ferdapjénustu fra 1996
leggur til mikinn voxt ferdapjonustunnar eda Gr
200 pusund gestum petta ar { 370 piasund arid
2005, Stefnumodtunin legeur 6l a4d | markads-
setningu og uppbyggingu verdi hofudihersia
l6gd 4 ad ,Island gegni forystuhlutverki 4 svidi
umhverfisverndar ... og ad héfudihersla sé [6gd
4 ferdagreinar sem héfdi il umhverfissinna.

Pegar horfl er til skamms tima, og tl ferda-
pjonustunnar dn tengsla vid pad sem er, og mun
gerast, & Gdrum svidum pjodlifsins, er audvelt
ad auka ferdamennskuna, og einnig er pad viss-
ulega svo ad mjog aukin eftirspurn er 4 svidi
griennar ferdamennsku,

1. Vilja stjornvold koma a peirri stjornun og
leggja fram pad fé, sem kemur i veg fyrir
ad saudfjarbeit leidi til aframhaldandi
uppblasturs og grédureydingar? (Ingvi bor-
steinsson telur ad endurheimt grodurlendis
geeli kostad um 60 milljarda med 1.5 millj-
arda framlagi i 40 ar).

2. Vilja stidrnvild stefna ad banni d orkufrek-
um frystitogurum og banni d ymsum um-
hverfisovinsamlegum veidarfeerum, t.d. botn-
virpu, reknetum og humarplogi? (Reikna
parf ut hvad petta myndi kosta { minni
hagkvaemni siavaritvegs).

Mat 4 proun hinna ymsu ferdagreina i

En i skijpun framtidarimyndar landsins ma
ekki lita einangrad a parfir einnar atvinnugrein-
ar, heldur verda stjornmalamenn ad sja til pess
a0 imyndarmotunin gangi upp, ekki bara 4 einu
svidi heldur Gllum. Hér parf pvi ad spyrja
spurninga er vardar vilja til ad gera atak vid ad
beta Ur umhverfissyndum. (5ja boxid).

Svo wvirdist sem stjornvold verdi ad svara
ollum pessum spurningum jatandi til ad stefhu-
motun ferdapjonustunnar, um ad {sland verdi
Sforystuland i umhverfismalum®, geti stadist.
bad, hins vegar, ad auglysa og selja sland sem
forystuland i umhverfismalum eins og ferda-
pionustan gerir nuna, og héfda par ad auki sér-
staklega til umhverfissinna, gengur einfaldlega
ekki upp vid noverandi stefiu i hinum adalat-
vinnuvegum pjddarinnar,

Auk spurningarinnar um dherslu ferdapjonust-
unnar & umhverfisimynd verdur ad seja fram
tvier adrar storar spurningar um  stefhumotun
gremarinnar: Er pad rétt stefna ad stefna ad
geysilegri uppbyggingu og fjarfestingu i ferda-
pionustunni sem storri framtidaratvinnugrein, ef
pad ma teljast mjog liklegt ad innan 10 til 20
dra taki flugvélabensin ad haekka pad mikid i

3. Vilja stjornvold heetta uppbyggingu orku-

vinnslunnar, - t.d. vegna dvinsels fornar-
kostnadar a nattiru londsins, - og heetta
uppbyggingu orkufreks (mengandi) idn-
adar med pvi tapi i framtidarpjodartekjum
sem pad mundi kosta? (Pad ad Lands-
virkjun telur ad aukning i pjédartekjum
vegna pessara greina sé um 90 milljardar
sidan 1970 synir hvad pad myndi kosta
piodarbiid mikid ad hatta pessari upp-
byggingu).

Ef stjdrnvold vilja reka triverduga stefnu um island sem forystuland i umhverfismalum, verda
bau ad svara pessum premur spurningum um stefnu i 68rum atvinnugreinum |atandi.
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verdi ad draga muni mjog ar komum erlendra

ferdamanna til landsins? Og hin spurningin: Er

ekki skynsamlegri stefna ad fara fljotlega ad laga
sig ad samdrattinum og lata ferdapjonustuna ad-
eins proast ad pvi marki ad peer nytist allar pegar
atlendingunum  tekur ad faekka. [ pessu
sambandi er rétt ad mida vid ad ferdum [slend-
inga um eigid land muni fjélga pegar ferdirmar
til utlanda verda ordnar verulega dyran en par
eru i dag.

I 1josi pess sem ni hefur verid sagt skal far-

i yfir pa adstoduskopun ferdagreina og peer

samginguadgerdir sem bikarhifundi virdast

skynsamlegar. — Samgongumsdlin fyrst:

1. Fyrst og fremst skal radist i vegabztur sem
geta nyst innlendri ferdamennsku, — Jafnframi
skal pess geett ad vegab@turnar komi 6drum
atvinnugreinum, sem og almennn byggda-
proun, til goda, ef ardsemi peirra 4 grundvelli
ferdapjonustu minnkar.

2. Varast skal ad byggja ardsemi i uppbyggingu
og rekstri innanlandsflugs 4 [slandi a pvi ad
erlendum ferdaménnum fjolgi og ad flugvéla-
bensin verdi afram lagt i verdi,

Hvad vardar stefnu i vali 4 ferdagreinum

fyrir framtidina ber ad hafa i huga:

3. Fara parf varlega i ad byggja upp greinar sem
krefjast auglysingar 4 Islandi sem forystu-
landi { umhverfismalum.

4. Fara parf varlega i ad dilla 6fgaménnum i
hvalamalum (t.d. med hvalaskodunarferdum
og Keikd), bvi peir geta reynst okkur Islend-
ingum mjdég hettulegir ef vid neyddumst til
al taka upp hvalveidar til ad minnka pann hlut
sem hvalir taka Gr nytjastofnum okkar. (Talid
er ad bpetta samsvari ni pegar um milljdn
tonnum af fiski a ari).

5. Fara parf varlega i ad byggja upp greinar sem
byggja & hinni ,véltu* umhverfisimynd |s-
lands, — og ba sérstaklega ferdagreinar sem
byggia 4 mjog umhverfissinnudum ferda-
mdnnum, sem getu skyndilega hatt ad koma
ef eitthvad kvisadist, eda kemi upp 4, er
vardar umhverfisimyndina, (Demi um teg-
undir: Gonguferdir a halendi, ferdir visinda-

folks og stadenta til landsins, ferdir sem
byggjast 4 dulrenni og frumstadn menn-
inguj.

6. Fara parf varlega i ad byggja upp ferdagreinar
sem byggjast fyrst og fremst 4 Gtlendingum
og orku sem na er odyr en verdur dyr. (Dami:
Ofurjeppaferdir. atsvnisflug, pyvrluflug o.0.),

7. Fara parf varlega i ad byggia upp ferdagreinar
sem kosta mikid og tekur langan tima.
(Demi: Bygging dyrra heilsarshoela og
heilsarsafprevingar utan ca. 50 km fra
Revkjavik).

i ljosi hinnar viltu umhverfisimyndar Islands

og haettu & hekkudu bensinverdi, og par med

feekkun erlendra ferdamanna, — wvirdist
edlilegt ad stefna ad pvi ad;

|. Mida uppbyggingu og Rarfestingu vid ad
aukning i innlendri ferdamennsku geti ad
nokkru vegid upp 4 mat fekkun erlendra
ferdamanna, hugsanlega strax eftir 10 il 20
ar.

3. Mida fjarfestinguna vid greinar sem geta nyst
hinum almenna slendingi nokkud jafnt allt
arid. (Daemi; Sundlaugar. heilsugeeslustidvar,
stifn, gongustigar og adstada i laglendi sem
og midstiidvar sem geta nyst bedi sumar og
vetur, Ld. 4 Nesjavollum og vid Botnssiilur).

4. Mida flarfestinguna, sem og adstdduskdpun-
ina af halfu rikis, sveitarfélaga og stofnana,
vid ad stefnt sé ad eflingu ferda- og dtivist-
argreina sem krefjist sem minnstrar fjarfest-
ingar, Daemi: Natturuskodun, menningarminj-
askodun, gongur, hjolreidar, fallaklifur, fisk-
veidar, hlunnindanyting, skotveidar, segl-
bretti, brimbretti, — Dami um dyra adstddu
eru hins vegar batahafnir. iprottagdstada inn-
anhiss og sérhaefd sifn. - (Gosminjasafnid 4
Kirkjubajarklaustri er t.d. haett rekstri).

5. Mida ferdagreinar vid iprotta- og teknisinnad
folk, pvi pad folk er liklegra til ad lata ekki
erfidleika i sambandi vid umhverfisimynd Is-
lands afira sér fra pvi ad koma til Islands.
(Dami um greinar; Bilaiprottir, rddstefnur
vegna  teknimdla, iprotamdr,  kraftakarla-
keppnir).



7.2 Yfirlit um proun ferdapjonustu-
greinanna og vantanleg proun &
nastu drum

Ferdapjonusta er i raun safnheiti yfir mikinn
fjélda alikra pidnustugreina. Adalflokkarnir eru:

1) Samgdngufyrirteki (flugfélog, mmfyrirtaeki
o i)

2) Samgdngumidlar (vegir, flugvellir o.s.frv.)

3) Gisting (hotel, farfuglaheimili, faldstaedi o.0.}

4) Ferdamannapjonusta (bensin, vidgerdir,
minjagripir, ferdaleidsdgurit)

5) Matur og veitingapjonusta (matvérubadir,
sjoppur, veitingastadir o.1.) og

6) Atpreying (kynnisferdir, hestaleigur, veidi,
batsferdir, joklaferdir o.5.1rv.)

Sidasta atridid, afpreyingin, er hinn raunveru-
legi kjarni ferdapjonustunnar og kréfurnar til
meiri fjélbreytni i afpreyingu hafa farid vaxandi
fra ari til ars. Afpreyingunni ma skipta i tvennt:
Tilfallandi athafnir eins og sund og heimsoknir
i sofn, og sidan athafnir sem mynda kjarna og
tilgang ferda 1l landsins, og hafa panmig sess
sem sérstakar ferdagreinar.

Nytsamlegt 1l undirbinings frekara mais 4
pvi i hvada dtt sé edlilegt ad ferdagreinarnar pro-
ist i framtidinni, er ad fara stuttlega yfir ségu
bess hvernig peer hafa proast og ny vidhorf kom-
10 til sbgunnar,

Fyrsta skrefidd i proun atpreyingar var ein-
fialdlega dnagjan af pvi ad vera & ferd i farar-
taeki; skipi, bil eda fugvél, ad horfa at um
gluggann og njota samskipta vid ferdafélagana,

Naesta skrefid voru hnitmidadar skodunar-
Ferdir; farid i kynmisferd um eitthvert akvedid
sviedi med skipuldgoum afangastddum, til ad
kynnast og skoda betur pad sem svedid hefur
upp 4 ad bjoda, t.d, er vardar nattiru eda sogu-
friegd eda Gnnur menningarverdmaeti.

A 8. aratugnum fer fyrst ad bera verulega &
meirt sérhaefingu i ferdum, sem byggiast t.d. 4
oprun pjodgarda og halendisleida. Hvatinn var
aukin umhverfisumrada i heiminum, sem leiddi
til pess ad folk vildi komast i beinni og nanari

tengsl vid néttiruna. Upphaf slikra ferda vard ad
visu pegar snemma 4 Oldinni med skalum og
ferdum samtaka 4 bord vid Ferdafélag Islands.
Pratt fyrir petta er pad fyrst 4 7. dratugnum sem
stofnadar eru sérstakar ferdasknifstofur fyrir
slikar ferdir af Pali Arasyni, Guémundi Jonas-
syni og Ulfari Jacobsen, En pad er pa Fyrst med
umhverfisvakningunni og betri opnun halendis-
ins 4 B, dratugnum, sem pessar ferdir verda ad
storr atvinnugrein.

9. dratugurinn ma segja ad einkennist af fvrstu
skrefum hins almenna ferdamanns til athafha-
ferdamennsku. Hin byggist & peirri tilhneigingu
ad mdnnum dugar ekki lengur bara ad aka,
ganga og horfa, — heldur vilja menn ni | si-
auknum meli hafa eitthvad ad svsla 1 ferdum
sinum. Pannig hefur t.d. fisk- og skotveidi auk-
ist, ikt og vetrarsportgreinar 4 bord vid skida—,
jeppa- og hestaferdir, sem stor atvinnurekstur
hetur ordid til i kring um.

A 10, dratugnum fara ad byggjast upp ferda-
greinar sem byggjast 4 sérhaefon uekjavedingu
fyrir dtivist og afprevingu, Af pessum tekjum ma
nefna seglbreiti, veélsleda, forhjol, vainasleda,
fliotabiata,  sjostangaveidibata  o.s.frv. Fljotlega
voru stofnud fyrirteki sem byggdu rekstur sinn 4
pessum tekjum, og nokkur peirra hofu proun
avintyra- og hvataferda um jokla og adrar
ovenjulegar slodir,

Allar pessar greinar eru i dframhaldandi
bréun, en bad sem rada mun nyskopun i ferda-
hjonustunni 4 fyrsta aratug 21. aldar er pad, ad
4 aldamotadrinu 2000 eru 4 Islandi hvorki meira
né minna en prjar storhatidir, sem hljota munu
geysilega auglysingu at um allan hemm. betta eru
1000 dra afimaeli biedi kristninnar og landafunda
Ameriku, og svo er Revkjavik ein af niu
menningarborgum Evrdpu 4 drinu,

| sambandi vid pessar storhatidir verdur islensk
menning og saga gerd heiminum miklu adgengi-
legri en nd er med syningum, kvikmyndum, bok-
um 0.5, frv. Verdur petta upphaf ad mjog auknum
hlut menningarferdalaga til islands. Mun dhrifa
pessara storhdtida, og kynningarinnar sem peer fi,
gaela 1 mirg ar,
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7.3 Jakvadar ferdagreinar ut fra dreif-
ingu peirra vfir ario og yfir landid

Hinar miklu arstidasveiflur i komu ferdamanna
eru eitt stersta vandamadl islenskrar ferda-
pionustu. Orsakirnar eru paer ad hingad kemur
mest hinn almenni ferdamadur, sem tekur fri sitt
a sumrin, og svo jolskyvldufolk, sem bundid er
hasumrinu vegna skdlafria barna sinna.

Til ad leita leida vid ad auka hlut vetrarferda-
mennsku, hafa mjog miklar og merkilegar rann-
soknir verid gerdar 4 vegum Ferdamalarads til
ad finna 0t hvers konar folk, af hvada pjodermni
og hvers konar athafnir tengjast helst ferdum ad

hausti, vetri og vori. Hefur markadssokn sidan
verid [Ggud ad pvi. Eins og sést & linuritinu fyrir
nedan, — sem synir dreifingu komu ferdamanna
ylir arid fyeir fiogur tlekin dr, — hefur ordid
verulegur arangur af pessu, pvi ferdamdnnum
hefur, i prosentum talid, fjolgad mest a vorin og
haustin, Pannig er td. fi6lgunin fra 1993 nl
1996, badi i mars og november, yfir 100%, a
medan fjolgunin i jali er innan vid 20%.

Midg auglost er af toppnum & pessu linuriti,
ad pad er forgangsverketni ad auka ferdamennsku
utan haannatimans og jafnvel draga ar henni a
sumrin, Avinningurinn af pvi ad jafna og auka
nytinguna felst i eftirfarandi fimm atridum:

Proun a komu erlendra ferdamanna tl islands 1993 - 1996

R

==
— T

Um 70% ferdamanna koma yfir sumarmanudina. P6 verulegur drangur hafi nddst i ad auka ferda-
mannastraum ad vetri, synir myndin ad dralangt er i ad heilsarsnyting faist a flestar f|arfestingar.
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1. Alag 4 nattiru og félagsumhverfi dreifist
Jjafhar, og haetta 4 ofdlagi 4 sumrin minnkar.

2. Meiri mdguleikar & ad byggja upp dyrari gist-
ingu og afpreyingu, pvi mikil nyting allt arid
er forsenda pess ad slikar fjarfestingar beri sig,

3. Til verdur sérheft starfsfolk og fyrirtaki |
ferdapjonusiu.

4. Alag 4 natiru og félagsumhverfi dreifist
jafnar og heetta 4 ofilagi 4 sumrin minnkar,
5. Adstod ferdamanna vid ad halda uppi ymissi
almennri starfsemi (veitingasolu, séfnum.,..) |
landinu faerist lika vfir & vetrarhelming ars.

PO undarlegt megi virdast, skiptir pad minna
mali fyrir landsbyggdina en péttbvlid ad ferda-
pidnustan detti nidur yfir vetrarmdnudina, Petta
er vegna pess ad reksturinn i dreifbylinu byggist
fyrst og fremst 4 adstodu sem adeins er tiltek a
sumrin. Ma par nefna heimavistir, skola og
métuneyti peirra, tjaldstzdi og litil hotel og
félagsheimili sem notud eru af heimaménnum a
velurna,

Landshyggdarmenn hafa sidustu drin verid ad
byggja upp heilsarsgistingu, — hotel og benda-
gistingu, — en gestir eru akaflega fiir 4 veturna
og reksturinn pvi erfidur. [ hinu sama lenda peir
sem reyna ad byggja upp dvra og sérhxfda af-
hrevingu. Nier engar likur eru 4 ad petta breytist
ad radi utan 50 km fjarlegdar frd Revkjavik, par
sem flestir vetrartiristarnir bia og fara sidan ad-
eins stuttar dagsterdir ot frd borginni.

bo ad svona erfite sé ad auka vetrarferdir til
svieda  utan  SV-lands, er pad sami  gevsi-
mikilviegt pjodhagslegt markmid ad auka ferda-
mennsku 4 vetrarhelmingi ars. | pvi sambandi
ber sérstaklega ad efla ferda- op utivistargreinar,
sem draga folk til landsins & veturna, tl ad nyta
pad hjonustuframbod sem bi liggur onotad, Af
slikum greinum mi nefha vetrarsport: skidi,
skauta, ishokki, — en fyrir pessar greinar er ordin
til vidunandi adstada, baedi | Revkjavik og 4
Akurevri.

Nokkur aukning hefur ordid 4 wélsporti 4
vetrum; s.s. ofurjeppaferdum, vélsledaferdum og
isakstri. (Joklaferdir eru hins vegar hentugri 4

sumrin). Auk pess hafa veidar nidur um is og
isklifur nokkud goda méguleika.

Utivistargreinar af pessu tagi eru mikilvagar,
pvi ad paer getu ordid til ad stydja vid dreifingu
4 vetrarferdamennsku ot um landid. Pad geta
lika peer ferdagreinar gert sem fara fram innan-
hiss og geta pvi einnig starfad 4 veturna, Af
pessum greinum ma nefna alpjodleg bing og rad-
stefnur, fundi sérhefdra hopa, menmingarhatidir
og svo iprattamot fyrir innanhussgreinar. All-
nokkur drangur hefur ordid i proun 4 pessu svidi
a sidustu arum.

Hinu meginmarkmidinu i ferdapjonust-
unni, — auk wvetrardreifingarinnar, p.e. ad
dreifa ferdapjonustunni betur um landid, - er
mjirg erfitt ad koma dleidis nema 4 sumar-
helmingi ars, Pratt fyrir pennan dgalla er
petta mjdg mikilveegt markmid, eins og eftir-
talin fimm atridi svna:

I. Med dreifingn ferdapjonustunnar um landid
nytist ymis vannytt afkastageta pjonustu og
vinnuafls.

. Maudsyn er & ferdapjonustu hvarvetna 4 land-
inu, til ad auka Golbreytni i pjonustu og af-
previngu fyrir heimamenn sjalfa (pessi tvi
fyrstu atridi eru mjbg mikilvaeg bypgdastefnu-
markmid),

. Nyting landsins i heild pydir meiri fjélbreytni
og lrambod af menningar-, sagnfredi- og
natturufarsverdmaetum.

4. Dreifd ferdamennska jafnar at dlag & nattar-
una, sem e¢r mikilvieg radstofun i nattiro-
vernd,

5. Dreifddan ferdamennska dreifir ferdaménnum
Jafnar og dregur ur fjolda peirra 4 einstékum
sviedum, sem er félagslega jakvatt i Mestum
tilfellum. Med  pessu  kemur  sidur  ad
polmérkum ibtanna 4 famennum svaedum,
auk pess sem bler Islands sem sjaldgaefs og
Fafarins ferdastadar vardveitist betur,

[ ]

fad

Oll pessi sjonarmid um dreifingu  ferda-
mennskunnar, geta haft mikil dhrif vid gerd
lamdsskipulags fyrir greinina i framtidinni,
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7.4 Nyjar ferdagreinar sem ekki hafa
verid ,uppgitvadar” og markads-
settar

Til ad auka addrattarafl landsins og nyta pa fjol-
breyttu miguleika sem islensk nattdra, menning
og saga bjoda, part ad fara kerfishundidv yfir
allar hugsanlegar ferdagremar til ad , kortleggja”
hversu vel paer falla ad dllum peim floknu mark-
midum og sjonarmidum sem sett hafa verid fram
i pessari bok.

Ferdahjonustan hefur hingad til proast 4 nasta
tilviljanakenndan og d6skipulagdan hatt. Vegna
pessa skortir mikid a ad peim méguleikum il
hagkvamni sem felast i greininni hafi verid nad,
Ba nytist greinin byegdastefnumarkmidum mun
minna en hagt vaeri,

Litid er um radstafanir til ad fordast ofilag,
sem nu pegar er komid fram 4 miérgum
vidkvemum  sviedum. Hér  verdur pvi ad
bregdast hart vid, sérstaklega ef vid wtlum enn
ad auka ferdamennskuna geysilega, eins og
stjornvdld hafa sett fram stefnu um.

Pad er ekki sist pegar komid er ad polmérk-
um, sem ekki verdur lengur komist hja pvi ad
gera skipulag, — og pa helst skipulag, sem nar
til alls landsins og hefur m.a. ad markmidi ad
samhafa stefnu og markmid samgangnanna.
Augljost demi um mikilvegi ferdapjonustu og
samgangny, — ef menn setja sér t.d. pad mark-
mid ad auka adsokn ad dkvednum vannytium og
illa adgengilegum ferdaslodum, — er ad pad
verdur fyrst og fremst gert med vegabotum. A
hlidstzedan hatt er hagt ad draga dr umferd til
vidkvaemra og ofsetinna svaeda med prengjandi
adgerdum i vegakerfinu,

Sa grundvéllur sem part ad vera til stadar fyrir
bessa skipulagsvinnu fyrir ferdabjonustuna, eru
hugmyndir um hvada ferdagreinar er skynsam-
legt ad efla og cinnig upplysingar um hvar 4
landinu er best ad stunda per. A hinn boginn
parf einnig upplysingar um hvar ofsetin og vid-
kveem svaedi eru 4 landinu, til ad geta notad skip-
ulagsgerdina til ad beina umferd fra peim, betta
verdur adeins haegt ad gera ef pemakort sem
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Lauslegt yfirlit sem synir sveedi néttiruminja,
hlunninda og menningarminja & islandi.

Nattarulegt
umhverfi

Félags-

legt
umhverfi

Sjalfbaerni nzer ekki adeins til nathirulegs umhverfis
heldur lika til pess efnahagslega og félagslega.

syna pessi ofurvidkviemuo eda eftirsoknarverdu
svaedi eru gerd fyrst. Bokarhofundur hefur i
morg ar unnid ad slikri kortagerd dsamt nem-
endum sinum i Haskolanum og verdur si vinna
kynnt 1 nasta kafla,

Litum nu & yfirlit yfir ymsar krifur sem
edlilegt er ad reynt ¢ ad geta ad i uppbyggingu
bidnustu— og ferdagreina a Islandi. (54 boxid 4
nastu sidu ),

Sidustu atridunum 1 boxinu til haer um
verndun og styrkingu svaeda Ot vl ndttarufar,
felags- op menningarsjénarmidum og loks ad
taka tillit til efnahagslegrar gerdar svadis, — eru
pau atridi sem mest er logd ahersla 4 1 hug-



Krofur vid uppbyggingu pjonustu og
ferdagreina a Islandi.

Vegna stutts nytingartima: Finna greinar
sem Gdyrast er ad proa, veljo greinar
sem  nytast heimoaménnum  einnig,
leggja | framkvemdir sem geta pjonad
margs konar filgangi, finna og nyta
adrar atvinnugreinar sem hafa svigrim
il ad koma ad pjénustu vid ferda-
mennina.

Vegna byggdarsjonarmida: Efla greinar og
adstddu sem hjdlpa til vid ad droga
ferdamenn Ut 4 land, efla vegakerfi
landsins til ad audvelda strauminn
bangad, bua til hringleidir til ad menn
vilji frekar aka ut @ land, — og pa sér-
staklega um pau svadi par sem fjil-
breyini er hvad mest i nattarufari, af-
preyingu og menningarframbodi.

Vegna umhverfisverndar: Beina ekki um-
ferd 4 mjbg vidkvaem svadi, dreifo um-
ferd til ad draga dr umhverfisdlagi, yta
undir samgtngur og ferdaltg sem nyta
samgingumitla sem nota litla orku,

Vegna félags- og menningarsjénarmida:
Ad fara ekki yfir polmérk samfélags d
hverjum stad, ad veljo greinar sem
njota velviljo heimamanna og nytast
beim samfélagslega, ad yta undir ferdir
sem efla menningu pess sveedis sem
ferdirnar beinast til.

Vegna efmahagslegra sjonarmida: Ferda-
mennskan sé jifn og flami folk ekki ar
hefdbundnum stérfum, sem eru mikil-
vaeq fyrir blselu 4 svaedinu, ferda-
mennskan  fylli upp 1 atvinnutima
svaedis sem annars veri daudur, ferda-
mennskon sé skipulogd pannig ad hin
nyti pjonustu og framleidslu  ferda-
svadising, ferdamennskan  syni sér-
kennum svaeda dhuga og hjalpi heima-
monnum ad hagnyta sér pau og proa,

Kréfurnar sem styra purfa uppbyggingu ferda-
pjonustunnar koma ur mérgum oSlikum attum.

myndafraedi sjalfbarrar ferdamennsku, — poe.as.
ad ferdamennskan sé pess edlis ad han leidi ul
eflingar sveda en ekki til veikingar eda
skemmda, eins og vida er erlendis. betta perist
ckki sist vegna fjdldaferdamennsku, sem oft ber
litla virdingu fyrir pvi landi og samfélagi sem
hin | leggur undir sig”,

I ljosi pessara sjonarmida skulu ni settar fram
hugmyndir ad  Gvenjulegu frambodi | sam-
giingum, gistingu, pjonustu og athreyingu, — pvi
ad i kjolfar ovanalegrar markmids—setningar
barl ad gera sérstaka leit ad ovenjulegum
moguleikum. {5ja boxid fyrir nedan).

Hugmyndir um odvenjulegt frambod
ferdapjonustu

Samgdngur: Komid verdi aftur a farpega-
rymum 4 flutningaskipum. Vorufluin-
ingabilum verdi leyft ad taka farpega.
béttbylisstadir sjdi fyrir okeypis reidhjol-
L,

Gisting: Bodid verdi upp a hellagistingu og
a gistingu 1 snjohusum og ishellum,
Folk geti leigt dit gistiherbergi heima hja
sér dn pess aff borga gjold af starfsem-
inni.

Pjonusta: Hvetja heimamenn til ad taka
ad ser leidsign fyrir ferbamenn, virkja
visindamenn og stgumenn til ad fara
um nattiruno og  sagnaslodir  med
ferbalanga, hvetja veitingamenn til ad
vera med islenskan mat 4 bodstélum,
leita eftir sérstokum sbgum um svedi |
og lata ttbia um par kynningarefni. |

Afpreying: Aufvelda ferdbaménnum ad
taka patt i sérislenskum athofnum, s.s,
rekstri a  fjall, fjollferdum, smala-
mennsku, heyskap, vinnu i fjosi og fjar-
hisum. Einnig patttdku § minka- og
refaveidi, eggjasofnun og grasatinslu.
Fara i rodur, gera ad fiski o5, frv.

| sjéltbeerri ferdapjénustu er 16g8 dhersia &
litinn tilkostnad og tengsl vid heimamenn.
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Katfli 8

Kortlagning & ferdaaudlindum og takmérkunum, og Ahrif

pessa 4 hugmyndir um skipulag ferdapjonustu og vegakerfis

8.1 Kortlagning 4 ferdaudlindum og
takmdérkunum 3 Sudvesturlandi

| seinni hluta ritsins, sem hofst med sjétta kafl-
anum, hefur verid fjallad um motun grunns fyrir
samtengt landsskipulag ferdapjonusiu og sam-
gangna. Fyrsta skrefid i peirri vinnu var tekio |
6. kafla med pvi ad skyra og skilgreina hug-
myndafraedilegan  grunn  skipulagsvinnunnar,
einkum er tekur til tekifera ferdapjonustunnar
sem og peirrar brevtinga 4 vidhorfum, sem ordid
hafa med umhverfismalaprouninni.  Sjéundi
kafli flalladi sidan um mat & pvi hvada ferda-
greinar vieru vaenlegastar 0t fra hinum ymsu
oskum um hvernig best vaeri ad ferdapjonustan
proadist dfram i framtidinni.

bessi 8, katli, sem ni er ad hefjast, Gallar si0-
an um n@sta pattinn i undirbiningi gerdar fys-
isks skipulags, p.e. ad skilgreina 4 grunnkortum
hvar jikviedustu adstzedur eru a landinu fyrir
hinar ymsu ferdagreinar,

Auk kortlagningar a pessari jakvaeoni lands,
verdur emnig greint frd kortlagningu 4 peim
atridum sem eru hamlandi fyrir proun ferda-
pionustunnar. Petta eru t.d. sviedi sem eru mjig
vidkviem fyrir atrodningi folks og fartartekja.

Bestu svadi til nattiruskodunar & SV-landi;
svaedi jardminja, vatna og fuglalifs.
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| pessum kafla verdur sagt fra fyrstu grunn-
kortagerd af pessu tagi, sem gerd hefur verid
fyrir ferdapjonustuna a islandi. Kortagreining
bessi ner yfir Sudvesturland og vann bokarhif-
undur ad henni med nemendum sinum i Haskol-
anum 4 drunum 1992-'93, Hér verdur adeins gef-
in stutt lysing 4 adferdafredinni, en ad doru levti
visad til bokarinnar | Land sem audlind — Um
metun byggdamyvnsturs a Sudvesturlandi { fortis,
mitid, framtid” sem unnin var i kjolfar korta-
gerdarinnar,

Vinnsluadferdin byrjar 4 pvi ad skilgreina a
kortum, sem teiknud eru a glaert plast, hin ymsu
atridi sem teljast vera eftirsoknarverd fyrir ferda-
bjonustuna, eins og t.d. bestu svadi til nattaru-
skodunar. (Sjd kortid til vinstri hér ad nedan),

| mirgum tilfellum verdur ad leggja mirg slik
kort (gherur) saman til ad geta séd hvar flestar
bestu adstadur koma saman. A kortinu til haegri
kemur dekkst at par sem jardhiti, birkigrodur og
skjol eru til stadar, en pad er t.d. i Hvalfirdi, i
Borgarfjardardilum, vid Laugarvatn og i bjérs-
drdal.

MNeesta  stigid 1 vinnsluadferdinni  er  ad
skilgreina 4 kortum (glaerum), hvar eitthvad pad
er sem gerir owskilegt ad t.d. sumarhdsabyggd

e - —— ]

Go6d svaedi fyrir sumarbyggd skilgreinast t.d.
af jardhita, skjoli og kjarri.




¥

Floda- og snjoflédasveedi eru sveedi sem ber
ad fordast fyrir alla byggd.

eda  ferfamidstbivar séu  stadsettar, 4 vid-
komandi sviedum, Kortid hér ad ofan synir priu
slik atridi: flod fra sjo. flodasvedi da og snjo-
fodasvaedi. Snjdflédasvaedin eru tekin af korti
Almannavarna og eru i Kjosinni, — sterst i nord-
urhfidum Esju, — og revndar nokkud riflega
teiknud, bau benda td, 4 bau mistik ad hafa
skipulagt blstadasvaedi i Eilifsdal undir pessum
brittu Esjuhlidum.

Kortid til hazgri synir nandruverndarsviedin 4
Sudvesturlandi med svirtum litum. Pau svedi
sem ekki hafa verid sampykki, en gerd tillaga
um, eru merkt med hvitum punkti i midjunni,

Pridyi kortaflokkurinn er sidan kort med upp-

lysingum um mannvirki sem pegar eru 4 athug-
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Niverandi bistadabyggd er synd med strikum
& kortinu. Starsta byggdin er i Grimsnesinu.

Nattiruverndarsveedi syna svaedi par sem dahugi
kann ad vera 4 ad byggja upp ferdapjénustu.

unarsvedinn. Ma par nefna naverandi sumar-
bistadabyged, (svortu dilarnir 4 kortinu il
vinstri hér fyrir nedan) og mannvirkjakanala-
kerfi 4 Sudvesturlandi, — 4 kortinu til haegri,

Kortid med vegakerlinu & SV-landi nedst 4 bls,
77 synir vel hve dreglulegt pad er. enda var pad
ekki motad samkveaemt reglum skipulags heldur
proadist 4 tilviljunarkenndan hatt, Neesti kafli
mun fjalla um pad hvernig koma megi nokkurri
reglu 4 pessa oreidu. Er petta ad sjalfsopdu gert
i samhaefou ferli vio motun kerfis Gtivistarsvieda
og dtivistamidstodva 4 svaedinu,

MNeestu prir kaflar par 4 eftir syna sidan hlid-
stazda vinnu fyrir samhaeft skipulag ferdamala og
samgangna. fyrir landid allt

Mannvirkjakanalar safna umréti af linum,
vinnuvegum o.s.frv. | afmbrkud gong.



8.2 Hugmyndir um moitun vega- og
ferdapjonustukerfa 4 SV-landi a
grundvelli kortavinnunar

Fyrsta skrefid i motun ferdapjonustukerfis fyrir
Sudvesturland var ad finna ur. med samlagningu
gleerukorta  nattiruverndar, vatnsverndar og
frumlandslags, hvar edlilegast er ad sterstu sam-
hangandi opnu sviedin & SV-landi séu stadsett,

Venjulegt er ad kerfi sem buid er til 4 grund-
velli pessa sé kallad grient kerfi vidkomandi
skipulags, po 4 Islandi sé pad i hasta lagi gra-
graent. Myndin til vinste 1 efii rid synir graent
kerfi skipulagsins 4 hofudborgarsvaedinu, par
sem Heidmorkin er baklandid. en graenir . fing-
ur”, td. Kopavogs- og Ellidaardala, teygja sig

Kerfi greenna sveeda & héfudborgarsvaedinu er
likt og fingur sem teygja sig fra Heidmirk,

Hringleidir nattiruskodunar eru & pessu korti
ad mestu lagadar ad ndverandi vegakerfi.
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nidur i byggdina. Myndin til hagri synir hug-
mynd ad kerfi opinna svaeda Gtfeerda fyrir Sud-
vesturland. Baklandid i pessu kerfi er breidur ds
fjalllendis sem tevgir sig fra Langjokli, um bing-
velli og Hellisheidi it Reykjanesid, allt ad
Svartsengi, Ut Gr pessu meginsvadi teyajast
sidan fingur”, td. nidur i Borgarfjérdinn og
sudur med Ingolfsfjalli 1 a1t ad Selfossi.

Onnur athugun sem sett var af stad 4 grund-
velli kortanna, sem syna nattiru- og menningar-
minjar. var gerd frumhugmynda um hringleidir
sem nxdu yfir sem mest af pvi athvelisverda i
hringteroum af akvednum lengdum, Kortid il
vinstri nedst 4 sidunni svnir hugmynd ad slikum
hringleidum til nattaruskodunar 4 SV-landi.

Pionustumidstddvarnar 4 kortinu il hagri

Hugmynd ad neti pjonustumidstidva. Bokstal-
irnir standa fyrir upphafsstaf stadanna.



syna pétthyliskjarna sem hring, en par sem tigull
er ad auki er um hreinar Gtivistarstédvar ad rada,
Flestar pessara (tivistarmidstiddva eru pegar
teknar ad byggiast upp.

Mista skrefid var ad skilgreina pau ati-
vistarsvaedi sem tengjast utivistarmiostodvunum,
eins og er synt myndinni hér ad nedan. Stada
sumarbistadasvaedanna var pannig skilgreind ad
best vari ad pau myndu flest liggja vid jadar
kerfis opnu svaedanna. Pannig heféu pau beinan
adgang ad vidernum dbyggdu sviedanna, en nytu
samt pess sem sveitimar hata ad bjoda af
pionustu. (Kortid hér ad nedan til hagri).

Pegar petta mdtadar hugmyndir um landnyt-
ingarkerfi 4 svadinu voru komnar fram, var

Utivistarmidstédvar (hringir) og adliggjandi
dtivistarsvaedi peirra (ellipsur).

Kortid synir gerd niverandi vegakerfis. Aug-
ljost er ad reglu vantar i uppbyggingu pess.

aftur kominn timi til ad lita 4 vegakerfio og galla
bess: og ad revna ad greida ur flekjum pess og
adlaga pad betur ad pirfum ferdapjonustu sem
og annarra adila. (Sja myndirnar 1 nedri rodinni).

Hringvegurinn er stofnvegur 4 badum kort-
unum, en til gamans er & myndinni til hegn
buinn til innri hringvegur Gr linuveginum nordan
Skjaldbreidar og or Kaldadalsvegi. bad fyrsta
sem reynt var ad gera til lagferingar 4 tengivega-
kerfinu, var ad reyna ad fa samhengi i helstu
veglinur pess. Pannig er td. tengivegurinn, sem
liggur fra Akranesgatnamotum um Hvalfjardar-
strnd ad botni Hvalfjardar, framlengdur med
nyrri leid, Leggjarbriotsleid, upp a bingvill og
padan um Grimsnesid til brastarlundar.

s

Tilraun til ad lagfzera vegakerfid med ad bua
til netkerti stofn-, tengi- og safnvega.
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8.3 Kortlagning 4 ferdaaudlindum 4
landinu i heild

i bessum og nastu tveimur koflum verdur sagt
fri kortagerbar- og skipulagsverkefnum fyrir
ferdahjonustu og samgingur, sem er hlidsteda
Sudvesturlandsverkefnising sem lyst var hér ad
fram. en nar na til landsing alls,

Verkefni petta hot bokarhdfundurinn 1994 og
hath studentar hans i Haskolanum unnid mdérg
af peim kortum sem kynnt verda hér 4 efiir.
Fialla pau verkefni einkum um kortlagningu 4
bestu svaedum a landinu furir tiltckna ferda- eda
utivistarstarfsemi, en einnig kortlagningu svada
sem fordast ber ad beina miklum straumi ferda-
manna til vegna vidkvemni peirra. (Vidkvaem
grodur- eda fuglasviedi, o.s fiv, Sja kafla 8.4).

Eins og var i SV-landsverkefninu eru pessar
upplysingar teiknadar 4 glaer kort, Med samlagn-
ingu glaeranna er haegt ad sjd hvar bestu adstad-
ur fyrir ferdapjonustuna pjappast saman og svo
a hinn boginn hvar a landinu er mest af ofurvio-
kvemnispattum. A grundvelli pessa faest mjog
g00 vishending um hvernig best verdi ad mota
kerti ferdapjonustunnar, — og pad i nanu sam-
spili vid motun hugmynda um vegakerti landsins
i framtidinni. (Sja kafla 8.5).

Heér er um grunnvinnu ad reeda fyrir skipu-
lagsvinnuna og nefnist hin Meginpaettir § vinnu
ad samtengdu landsskipulagi ferdapjonustu og

e npEy i e T
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Myndin synir frambod afpreyingar 1989 og su
til haegri afpreyinguna sex arum sidar (1995).
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samgangna®. — Er petta revndar heitid 4 seinni
hluta pessarar bokar,

I gognunum sem birt voru i ritum ttgefnum
vegna stefnumotunar i ferdapjonustu eru t.d. kort
sem syna dreifingu afprevingar um landid.

Upplvsingar sem pessar, eru mjog naudsvn-
legar vidh gerd landskipulags fyrir ferdapjonust-
una, en gallinn er hins vegar sa ad hier syna ad-
eins nvlega stodu og gefa pvi adeins takmark-
adar upplysingar um almenna hiefni lands fynr
ferdapjonustuna til framtidar litid.

b6 afprevingin sé pad sem mest ber d, pegar
riett er um pd adstidu og paer audlindir, sem
ferdapjonustan notar, er pad samt svo ad per
greinar sem koma vid ségu i yonustu vid ferda-
menn eru margfalt fleir. Eftirfarandi listi synir
tiu peetti sem koma par vid sdgu:

|. Gistiadstada i landinu. (Hotel, gistiheim-
ilt, tjaldstad o.5.frv),

2. Almenn pjonusta. (Samgongur, verslanir,
veltingahus o.s.frv.),

3. Almennar menningarstofnanir, (S6fn, ton-
leikahus, bid o.11.),

4, Utivistarsvaedi par sem ekki er borgad.
(Pjodgardar, folkvangar, skoglendi ... ).

5. Utivistar- eda iprottasvaedi  par sem
borgadur er adgangseyrir. (Sundlaugar,
skidasviedi, inniiprottaadstada o.s5.frv.).

6. Afpreving sem greitt er fyrir. (5jd kortin

Tegundirnar eru: Hestaleigur, Veidi, Batsferdir

fsiglingar, Joklaferdir og . River Rafting".



hér ad framan: |. Hestaleiga, 2. veidi, 3.
bitsterdir'siglingar, 4. joklaferdir og 5.
River Rafting™).

. Fogur eda ahrifamikil svaoi.

(Sja kort hér 4 eftir).

8. Sogurik  sviedi. (Reykjavik. Pingvellir,
Skalholt, slodir fornsagna, sjavarporp,
sveitahérud, eydibvggedir, fornleifasvedi,
herminjasveedi, svaedi tengd kapolskum
dvrlingum).

9, Nattirusvaedi sem henta tilteknum athéfn-
um. (T.d. géngusvaedi, sviedi jardfredi-
skodunar, dr og fossar, - Pessi svaedi verda
synd & kortum hér & eftir),

L. Nattarusvaedi fyrir ovenjulegar ferdagrein-

|

ar framtidarinnar, (Steindasotnun, kdfun,
bjargsig, kyrrdarsvaedi, — sjd kort hér 4
eftir).

Pad eru sidustu fjorir flokkarnir, og kort-
lagning & peim, sem gefa best yfirlit vfir stwrd
og stadsetningar pessara ddyru en mikilvagu
ferdaaudlinda fyrir framtidina.

Litum fyrst 4 kort hér fyrir nedan sem synir
fegurstu svedi 4 Islandi, Kortid er gert af Agisti
Gudmundssyni jardfiedingi ad beidni bokarhaf-
undar.

Vissulega er porf 4 ad fara Ot i margpetiari
athugun & pessari audlind; fegurd, pvi mat 4 pvi
hvad minnum finnst fagurt er t6luvert mismun-
andi. Eldri kvnslodin 4 islandi hefur t.d. alika

Fogur svaedi dreifast nokkud jafnt um landid. Andstadur i landslagi sem skapa sterk
tilfinningaleg vidbrégd eru syndar med ellipsu og stgufragir stadir med x.
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Bestu gongusvadi. Fimm eru a Austurlandi, pa kemur vesturhluti Kjalvegar, nagrenni ,Lauga-
vegarins" og Hornstrandir og N-Strandasysla. brjd sveedi | 68rum flokki eru & Vesturlandi.

fegurdarsmekk og saudkinding vel groid land og
bithagar er fallegt.

Morgu ungu folki og atlendingum finnst hins
vegar uppblasid land og evdimerkur fallegar, eda
a.m.k. dhrifarikt.

Litum pessu neest a prig kort sem stodentar
vid Hi hafa gert til ad skilgreina hvar bestu ad-
stwdur gefast a Islandi fyrir nokkrar algengar
utivistargreinar.

Fyrsta kortid (her fyrir ofan) gerdi mikill
gongugarpur, Heidrin Hjalmarsdottir, ba verk-
frazdinemi. og eru dokku svaedin best en pau ljos-
art nasthest AD sjalfsogdu er petta mjdg per-
sonubundid mat og pyvrfii ad leita alits steerri hops,

&0

Gongur skiptast | mérg erfidleikastig eftir
bjalfun og aldri gngufolksins.



Ferdaaudlindaglzerur ljosritadar saman: Gongusvadi (16drétt strikun). Svaedi jardfradiskodunar
(larett). Fossar og arfarvegir (svort strik). Jardhitasveedi (litlar ellipsur). Dilar syna fégur svaedi.

Naesta kort (hér ad ofan) er samsett af sidasta
korti og korti bestu jardfrediskodunarsveda sem
er eftir Agist Gudmundsson jardfreding, Ad
auki er bett vid korti eftir Magnus Arason, sem
synir merka arfarvegi vegna fossa, flida eda
glitifra. Auk pess merkti hann nokkur jardhita-
svaedi sem hann telur athyglisverd fyrir ferda-
hidnustuna. Mest gildi hafa pau svedi par sem
tlest skodunarvert er ad finna afl pessum fjdrum
matsatridum. Hér skera sig t.d. nokkud or
Jokulsargljafur, Hafrahammagljofur, bingvellir,
vestanverdur Kjalvegur og Torfajikulssvedid,

Meaestu prya kort eru or kortaflokki 10,  Natt-
urusvaedl fyrir ovenjulegar ferdagreinar Fyrir

LB A T e T ] .|~
Mattiruskodun krefst vida nokkurs géngupreks
a Islandi vegna vontunar a4 vegum og stigum.
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Stadsetning helstu klifurleiia & islandi. Stadirnir eru merktir med ferningi og punktur settur yfir
ef um isklifurstad er ad raeda. Nattirufegurd og adgengi skiptir mali i vali stadanna.

framtidina™. Fyrsta kortid synir stadsetningu
helstu klifurleida & {slandi (hér ad ofan).

| greinargerd hifundarins, Sigurdar Arnar
Jonssonar, kemur fram ad mikill kostur er hve
adgengi ad flestum bestu klifurstédunum hér a
landi er gott. Pa dtskyrir hann ad adstada tl
klettaklifurs sé ekkert mitg sérstdk hér a landi,
en beetir svo vid: ,,00ru mali gegnir um isklifur.
Island er ad heita gosenland fyrir isklifur ... Doug
Scott, einn af premur pekktustu (ndlifandi) klif-
urménnum heims .. lagdi m.a. heila opnu i avi-
stgu sinni undir islandsferdir sinar .., (Bls. 2).

Kifun er dnnur ferdagrein sem 4 sér allnokkra
moguleika, pd spennandi kifunarstadirstadir i 1.
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r &
isklifur er best i fossum sem porna ad mestu
i frostum, eins og t.d. Glymur i Hvalfiréi,




Bestu kdfunarsvadi 4 Islandi. Hér er ad nokkru gengid ut fra gédu adgengi. Pess vegna er t.d.
strandlengja Reykjanesskaga og Eyjafjérour i fyrsta flokki.

flokki séu ekki margir & Islandi, Allmargir is-
lendingar stunda petta sport og Kidfunarhjon-
ustan i Keflavik hefur t.d. farid med marga hopa
norskra og senskra sportkafara i kofunarferdir
it af Gardskaga. (Sja kort hér ad ofan),

Steindakort er 4 nestu sidu. Héfundurinn,
Gudmundur M. Hermannsson, leitadi til margra
adila til ad finna Ot hve margir vieru virkir i
sifhuninni hér a landi. Eru peir ni ordnir vfir
200. Ut fra prouninni i greininni spair hanm
allnokkrum vexti hennar,

bo ad faglegir safnarar verdi kjdlfestan i pro-
un pessarar greinar, likt og gerist 1.d. i frimerkja-
sofhun, mad ekki gleyma ad skipulagdar skodun-

Kdtunarferdir med ferdamenn er dgaet
aukabugrein hja atvinnuk&furum.
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Helstu fundarsvaedi séfnunarsteinda a islandi. Bestu svadin eru & Austfjéréum en einnig eru
t.d. Eyjafjordur, Bardastrond og Hvalfjérdur gjiful steindasvaedi.

arferda um steindaslooir, og hugsanlegt steinda-
safn 4 Brewddalsvik, getu bett skemmtilegum
nyjum moguleika i almennu ferdapjonustuna a
Islandi.

Loks eru a sidunni hér & mot synd 4 korti
hahitasvaedi landsins, pvi pau bjoda upp a mikla
méguleika til skodunar, til uppbyggingar | blirea
l6na™ o.5. frv. Faest peirra eru o i sambandi vio
bokkalega vegi,

Hér hefur adeins verid birtur hluti peirra korta
sem bokarhéfundur og nemendur hans hata gert.
Vinnan vid samlagningu pessara glerukorta er
mjig umfangsmikil og er hluti nidurstadnanna
birtur i par nesta kafla, pegar einnig hefur verid
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Steindasdfnun dregur ad sér fjdlda ferda-
manna og steinar seljast sem minjagripir.



Hahitasvaedi & islandi eru um 25. Pau sem eru adgengilegust eru Svartsengi, Nesjavellir, Geys-
issvadid, Hveravellir og Namaskard. Hin svazdin bjéda litlu sidri adstaedur.

farid yfir pad glerusafn sem vid hofum gert til
kortlagningar 4 ymsum vidkviemum atridum |
nittiruflari landsins, Pau benda 4 hvar rét sé ad
fara varlega i proun ferdamennskunnar,

8.4 Kortlagning 4 takmarkandi pattum
fyrir ferdapjonustu og vegagerd 4
landinu

Kortin sem teiknud eru tl ad talka takmarkandi
peetti 1 landnotkun eru vfirleitt teiknud med
breidum svirtum strikum eda heillitudum dokk-
um flétum. betta er gert til ad pad komi mynd-
reent mjdg skyrt fram, — pegar glerukortin eru

Blda 16nid vard til fyrir tiviljun” pegar afrennsl-
isvatn orkuversins ték ad safnast saman.
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|§d hvert yfir annad, — hvernig stidugt staern
sviedl Lutilokast™ fra almennr notkun, at fra
peim sjonarmidum sem eru i vinnslu,

Flest takmérkunarkortin  pessum kalla eru
tekin eftir nattarufradilegum kortum sem gefin
hata verid ut. Sumir peirra takmarkandi patta
sem valdir voru til glerugerdar eru takmarkandi
fyrir baedi pau svid sem hér eru til umfjéllunar;
ferdamennsku og vegagerd, Pannig er t.d. um
tvd fyrstu kortin; vidkvaem fuglasviedi (pessi
sida) og svo votlendissvaedi 4 halendi, (nasta
sida) sem eru mjig vidkvaeem vegna pess hve
holklaki fer par seint dr jordu. Vegna pessa er
mikilviegt ad skilgreina parna verndarsvadi 4 Fuglasveedi eru mikilveeg sem varpsveedi,
peim timum ars pegar svaedin eru vidkvamust,  fadusvaedi, gridlénd og flokkunarsvaedi.

Vidkveem fuglasvaedi eru t.d. i Pjérsarverum og a Eyjabékkum & halendinu. A laglendi eru
betta frekar svadi medfram am og votnum sem og fuglasveedi vid sjo.
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Svedi pessi liggja oft i legdum pannig ad pau
henta pess vegna vel sem lonastadi. Hér verda
pvi wida hagsmunadrekstrar milli hugmynda um
nattiruvernd og raforkuvinnsiu.

| sumum tilfellum er adeins hegt ad tala um
ad svaedi séu vidkveem ef gert er rad fyrir mjog
mikilli umferd & peim. Petta a td. vid um
giosku- og mobergssvaedin sem synd eru 4 kort-
inu her a nestu sidu,

Grodureydingarsviedin (sja bls. 89) teljast
ckki dheettusvaedi | ferdapjonustu nema par verdi
mikil oskipuldgd umferd hesta og bila. Slik um-
ferd getur skilid eftir slodir i vidkvamu landinu,
sem geta leitt til pess ad vind- og vatnsrofsaf]
nai sér 4 strik. Djopt hjolfar getur pannig t.d.

rakans. Par eru pvi t.d. mikilvaeg beitarlénd.

Votlendi a halendi er mjég vidkvasmt fyrir dgangi, pvi klakinn fer seint dr jérdu og ofan & er

pvi jar@vegurinn vatnssdsa. Sumstadar er ndnast sifreri i jGrdinni.
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A myndinni eru svaedi med gjésku (svart) svo og mébergsjardvegi (strikad). A gjéskusveedum
eru oft vidkvaemar jardmyndanir og grédur sérstaklega vidkvamur fyrir tradki.

ordid ad farvegi vatns, sem sidan grefur sig Ot
og myndar skurd.

Einkennin & vidkvemu svaedunum hér ad
framan eru ad pau tengjast gjarnan gosbeltum
landsins. Tvofold asta:da er til pess ad taka pau
odrum svaedum fremur undir verndunarsviedi,
pvi auk vidkvemninnar er par mannvirkjum
buin heetta vid jardhraeringar eda eldgos. Vernd-
arsviedl verda oftast sjaltkrafa ad ferdasviedum,
ekki sist pegar pau eru jafn fijolbreytt og fogur
og gosbeltin. Vidkvaemnin setur hins vegar pak
i alagid. og i raun leidir sérstok merking & peim
og auglysing peirra, — eins og er med Fridlandid
ad fallabaki, —til meiri skemmda & peim en ella.

48

Gjoskusvaedi i halla eru vidkvaem vegna grunns
rétagertis og litillar bindingar jardvegsins.



Mestu grédureydingarsvadin eru gjarnan a svaedum med eldfjallajardvegi, 4 halendi, og &
svaedum par sem grodurpekjan er veik vegna skorts & raka.

A nestu sidu eru birt nokkur kort sem syna
paetti sem @ttu ad vera takmarkandi fyrir vega-
gerd, Um haettuna sem vegum og bram er biin af
Jokulflodum og jardskjalfium (kortid i efri rd til
vinstri) var pegar fjallad i kafla 4.3, begar um fall-
lendi eda djdpa firdi er ad reda er pad hins vegar
ckki hettan & rofi eda lokun, sem er adalatridio,
heldur felst Ghagriedi pessara svaeda | auknum
vegalengdum, brottum brekkum sem og almennt
hierri kostnadi. (Sja kortid i efri ro0 (il haegri).

A kortinu til vinstri (i nedri roo), eru tekin
saman atridi i sambandi vid nattirofar svaeoda,
sem Ml gera pad otekt ad vegir séu lagdir yvfir
pau, — p.e. fugla-, votlendis- og hihitasvaedi,

Ofbeit og tradk audvelda vind- og vatnsrofi
ad na seér & strik.
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Myndin synir jGkulflédasvedi og mesta
jardskjalftasvaedid a Sudurlandi.

Myndin synir samlagningu korta sem syna
fugla-, votlendis- og hahitasvadi.

Kortid til haegri i nedri réd, sem synir hugsan-
leg framtidarvamstiku- og par med vamsvernd-
unarsvedl, — er teiknad al Agisti Gudmundssyni
jardfraedingi. A slikum svaedum, — sérstaklega par
sem er mikil vatnstaka, — eins og 1.d. er 4 Revka-
nesi og d Hellisheidi, parf ad fara varlega i ad
leggja vegi. Alvarlegt mengunarslys gt t.d. ord-
it ef oliubill ylti & mdts vid Gvendarbrunnana.
barna vaeru vatnshol Reykvikinga i heettu pyvi par
er svo stult fyrir oliuna ad komast i opin viin og
sprungur vatnstokusviedisins,

Morg fleiri sviedi parf ad taka inn { petta
kortasafn um svadi par sem vegaldgn er daski-
leg. Af pessu ma nefna mikilvaeg nattiruvernd-
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Vegagerd er erfid 4 pessum sveedum vegna
flalllendis og vogskorinna stranda.

Vatnsverndunarsvadi eru edlileg 4
vatnsrikustu sprungusvadum landsins.

arsvaedi, afburda fogur svaedi, svaedi medfram
arfarvegum, fratekin svadi fyrir 1on, svaedi
dyrrar briargerdar, og svadi fannfergis eda
sviftivinda (nalagt fjollum).

i samantektarkortinu & sidunni til hegri er
adeins studst vid samlagningu peirra fjogurra
gliera sem birtar eru & bessari sidu.

Eins og sést a kortinu er stér hluti halendisins
gott vegagerdarland. Pad sem setur par fyrst og
fremst strik i reikninginn er hed landsins yfir
sj0, sem getur pytt pad mikil vedur ad umferd
getur oft ordid erfid ad vetn ul, likt og reyndar
4 peim fjallvegum sem vid pekkjum ni pegar.

Annar mikill talmi fyrir hugsanlega vegagerd



Skyggdu svaedin eru byggd a samlagningu kortanna hér ad framan, sem syna svadi sem oaskileg
eru fyrir vegagerd af ymsum astsedum. Hvitu sveedin syna hins vegar bestu svadi til vegagerdar.

a hilendi er tillagan ad Sveedisskipulagi mid-
halendisins. bar hefur verid dkvedid ad stefna
adeins ad sumarumferd, Su stefna er fest i sessi
med pvi ad akvarda ad slodakerfi, — sem hefur
myndast al tilviljun, — verdi framtidarvegakerh
halendisins.

Eins og sést 4 kortinu, er allur mid- op
austurhluti  sudurstrandarinnar  syndur  Ghaefur
Fyrir drugga vegagerd vegna j6kulfléda og vegna
landbrots, adallega po vid Breidamerkurlon, ET
svo fieri ad verulega hlynadi a jordinni & naestu
old og sjavaryfirbord hekkadi verulega, geen
sjorinn brotist vida langt inn i land 4 fNatlendi,
Midad vid pad pyrfti vida ad flyga vegi innar i

landid, — en sums stadar yron pad ekki hegt, pvi
oft er mjdég stutt fyrir sjoinn ad brotum fjalls-
hlidum, - sérstaklega i Vestjérdum og a Austur-
landi. Bryr sem standa mjog nilaegt sjo, eins og
td, Oseyrar-, Borgarfjardar- og Gilsfjardarbryr
mundu ad 8llum likindum falla vegna sjavarrofs,

Onnur afleiding hlynunarinnar veri si, ad
jiklarnie mundu hverfa, Gaeti b svo Farid ad tal-
10 veeri rett ad leggja almenna vegi 4 halendi, og
jafnvel i sumum tilfellum um pad land sem kom
undan jéklunum.

91



8.5 Hugmyndin um métun vega- og
ferdapjonustukerfa landsins
4 grundvelli Kortavinnunar

I koflunum hér & undan, um bestu og verstu
svaedi fyrir ferdabjonustu og vegagerd, var byrj-
ad ad gefa deemi um hluti sem koma 1 1j6s pegar
byrjad var ad leggja glerurnar saman.
Hugmyndin med glerunum byggist & prennu:
A0 skilgreina dhrifabettina, ad skapa heildaryf-
irlit um hver sé stada hvers einstaks svedis &
landinu med tilliti 11l peirra, og loks ad geta lagt
gleerurnar saman., til pess ad geta sed hvar morg
Jakvied eda neikvaed atridi koma saman. [ morg-
um tilfellum er um litinn dvinning eda litinn

Bestu svaedi sumardtivistar Gt fra atta tegundum Utivistargreina. Peer eru: Klifur, joklaferdir,

agalla ad reda, er fylgir hverjum petti, en ef t.d.
prennt eda fleira, kemur saman 4 sama stadnum

geta samanldgd dhnif pattanna ordid veruleg.
Ef um einn eda tvo paetti er ad rmda, er hept
ad meta dhrifin af peim i huganum, en séu peir
fleiri verda menn ad kalla fram ahrifin sjonrant
med glerum eda 4 tolvuskermi, en par er audvelt

er ad setja talnagildi inn fyrir matsflokkana,
Moguleikarnir i samlagningu gleranna eru
ordnir geysimargir strax pegar per eru ordnar
fleiri en 6 eda 7, og ad sjalfsogdu velur madur
peer glerur til samlagningar, sem hefa pvi sem
athuga skal. Ef madur vill 1.d. fa fram bestu tj-
vistarsvaedi ad vetr, velur madur glerur sem
gagnast vetrarsporti, eins og t.d. pad hvar snjo-
|

skidasvaedi, golf, batsferdir, veidi, kéfun og hestaleigur.

92



pekja helst lengst og hvar god vélsledasviedi,
skidagongusvedi eda isklifursvadi eru.

S¢ hins vegar oskad eftir pvi ad frd fram, hvar
bestu adstedur fyrir sumarsportgreinar hjappast
saman & landinu, birtist myndin & hinni sidunni,

Nokkud kemur & ovart ad svedid sunnan
Myrdalsjikuls bydur upp a bestu adstzdur til
sumarttivistar af’ éllum svaedum 4 landinu,
p.e.as, ot frd greinunum dtta sem valdar voru.
Greinarnar sem bjodast parna sunnan jokuls eru:
Ferdir 4 jokul, skidasvaedi 4 joklinum, klifur-
sviedi, batsterdir, veidi, kofun, golf og hesta-
leigur.

Kortid hér ad nedan er diemi um kort sem
ckki er fundid med samlagningu glera, heldur

Bestu fer8asvadi eru svaedi sem haegt er ad
fara ut fra flugvelli i ritu i skodunarferdir.

Pagileg aksturssvaedi Ut fra liklegum innkomuflugvéllum framtidarinnar; Keflavik, Akureyri og
Egilsstddum. Sudvesturlandid er synt med dekkri skyggingu pvi par er vegakerfid mun betra.
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Bestu ferdasvaedi vegna flugs (F), hafna (H)
og samgdngumidstédva (S).

med athugun 4 pegilegum akstursviedum, Hér
eru synd  pagilegustu og  nartekustu
akstursvardi i noverandi vegakerfi dt fid
innkomuflugvéllum  framtidarferdamennsku,
pee. flugvillunum i Kefavik, Akurevri og 4
Egilsstdoum,

Med battum vegum munu pessi aksturssvaed
stiekka nokkud inn til landsins ef radist verdur
i vegabeetur 4 hilendi. [ pessum landshlutum eru
4 hilendinu miklar nattdruperlur innan seilingar,
~ sérstaklega 4 Austurhilendinu,

A fyrsta kortinu i pessum kafla kom reyndar
i ljos, ad prig bestu ferdasviedi 4 landinu 0t fra
sji atridum, eru einmitt vid Revkjavik, i Evja-
firdi 4 Héradi og i midfjordum Austfjarda, Auk
bess stora atridis; hvar erlendir ferdamenn koma
inn til landsins med flugi i framtidinni, — munu
komur ferja og stora farpegaskipa fara ad skipta
sifellt. meira mali & nestu 6ld, pegar flugid
verdur ordid dyrara med haekkudu flugvélabens-
ini. Veegna pessa atridis eru hafnir (H) og flug-
vellir (Fy synd 4 kortinu hér ad ofan sem
innkomustadir til landsins. Bestu adstedur fyrir
samgdngumidstidvar eru sidan syndar med S,

Auk  ferda- og  samgingumidstédvanna
briggja 4 kortinu i Isafjérdur nokkra moguleika
sem ferdasvadi, pyvi hann er vinsall vidkomu-
stadur skemmitiferdskipa, En godan flugvall og
god tengsl vid vegakerfi landsins vantar par
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Norrona styrkir mjog hugmyndirnar um ad a
Austfjérdum geeti ordid midsttd ferdamennsku,

hins vegar.

A kortinu er synt hvernig ferdasvaedi 0t fri
SVehomninu, Akurevri og  EgilsstGdum  geety
stekkad inn til landsins med gddum halendis-
vegum. A grundvelli peirrar hugmyndar, ad
pessir vegir komi, telur bokarhofundur litla sam-
gingumidstdd a midju landsins. par sem veg-
irnir fra storu ferdamidstodvem framtidarinnar
gaetu komid saman ur bremur attum, gaeti komid
til greina. Hugmynd ad slikri samgongumidstao
setti bokarhdfundur reyndar tfyrst fram i blada-
grein 1977 og kalladi Haborg,

Hvad pessir halendisvegir verda gerdir 6flug-
ir, raedst al nokkrum spurningum er varda fram-
tidarproun, Pessar spurningar eru: Koma virkj-
anir nordan Vatnajokuls? Hvenar rofnar hring-
vegurinn il Austurlands sunnan Vatnajdkuls?
Hlynar pad mikid a4 nestu 6ld ad umferd um
hilendid verdi audveld allt drid? Og loks: Gera
kréfur um umhverfisvena flutninga bad  ad
verkum ad innanlandsflug leggst af og jafivel
strandsiglingar lika? Ef petta gerist verdur
jafvel hugsanlegt ad pad mikid flutningamagn
fengist milli hinna priggja héfudmidstbova a
landinu, ad hagt vieri ad byggja upp og reka
odyra ratbraut sem lapi stystu leidir  vfir
midhilendid.



Kafli 9  Moétun mynsturs byggoa

9.1 Proun byggdamynsturs landsins
og grunneinkenni byggdamynsturs
framtidarinnar

Hétundur pessa rits hefur lengi unnid ad rann-
soknum & pyvi hvernig byggdamynstur og sam-
gongukerfi landsins hafa breyst i timanna ras.
Nidurstodurnar hefur hann notad til pess ad
lengja ferla byggdaprounar fram i timann, en
med pvi faum vid betri hugmynd um pad, 1 au
til hvada grunnforms mynstur byggdarinnar og
samgangnanna er ad ferast. Nidursibdurnar hafa
m.a. birst i bokunum Framtidarsyn — Island 4
20 61d™ (1991) og i, Land sem audlind™ (1993,

Skal nu midurstédunum lyst i stuttu mali. —
Pad sem fyrst og fremst redur breytingum i
byggdamynstrinu er pad hvers konar samgdngur
eru rikjandi i landinu & hverjum tima og hvar
peer audlindir eru sem menn purfa ad sekja tl.

[ upphafi voru samgdngur adeins a sjo og
veidi og hlunnindi vid strind negdu folkinu til
vidurvieris (efsta kortid), begar hjodinni 16k ad
fiolga dugdi petta ckki lengur og menn toku ad
stunda kvik{jarrekt og leitudu pvi inn til lands-
ins til audlinda, slegjulanda og bithaga, Er petta
addrattaraf] landaudlinda nefnt midsoknarafl og
tilkad med drvum a midkortinu.

[ um atta aldir var byggdamynstur innlanda

aukins bufjarhalds inn til landsins.

0g samgangna

o - _- p— - .

Vid upphat islandsbyggdar voru samgéngur a
sj6 naer eini samgongumatinn.

Fullnyting hlunninda vid strénd leiddi til

Samgongur a sjo leiddu til byggdamynsturs
strandbyggdar vid upphaf landnams a islandi.

Stefna midsdknar, sem leiddi sidar til kerfis
landsamgangna og byggdamynsturs innlanda.
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Fiskurinn og strandsamgéngur drogu félkia
ad strondinni 4 19. 6ld og fram til um 1980,

rikjandi & Islandi, eda par til Islendingar toku ad
eignast bata og skip ad nyju og landid ok ad
proast sem spivaritvepsland. Nyfengnar sam-
gingubztur vid strindina og vinna vid sjav-
aratveg og fiskvinnslu tok ni ad draga folk ot
ad strondinni. Hér er komid til sdgunnar svo-
kallad midflottaafl og er pad synt a kortinu il
vinstri fyrir ofan. Gekk petta svo langt ad bvggd-
in elti fiskinn 0t a ystu annes pegar tregdast tok
a4 grunnslos,

A grundvelli pess, ad pessu timabili i gerd-
arsogunni er ni lokid, og vegna pess ad land-
samgiingur inn til landsins eru ad batna, er pad
spa bokarhdéfundar ad bygedin muni | framtid-
inni | auknum meali leita inn til landsins til land-
audlindanna, sem ni & timum eru audlindir
ferdapjonustu og sumardvalar. Er stefha pessa
nyja midsoknarafls synd 4 kortinu il hegri.

Ef menn telja ad hér sé rétt alyktad. hefur pad
mikil dhrif 4 pad hvad telja megi skynsamlega
byggdastefnu og skvnsamlega stefnu um hvar
rétt s¢ ad setja peningana i uppbyggingu 4 vega-
kerfinu. Langflestar prounartélur syna ad sma-
porp & dtndarum eru ad minnka, enda eru pau
leifar eldra og hverfandi byggdamynsturs. bad
veerl hirmuleg nidurstada el geysilegu fé yroi
afram veitt til vega- og gatnagerdar 4 vonlitlum
sviedum til ad reyna, @ misskilinni priosku, ad
sporna vid edlilegri byggdaproun, proun sem
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Vegir, landaudlindir og sumarbyggd eru byrj-
ud ad draga byggdina aftur inn til landsins.

geeti, pratt fyrir adgerdirnar, endad a pvi ad
porpin temdust, sem pyddi ad Sllum milljéro-
unum hefdi verid 4 gl kastad,

Um leid og folki i smaporpum a utkjalkum
landsins hefur faekkad mikid a sidustu dratugum
hafa wverid ad byggjast upp fwern en 6flugr
byggdakjarnar. Ahrifavaldarnir i pessari proun
eru peir ad folk vill baa i bygedakjiroum sem
bjéda upp 4 fjilbreytni i hjonustu, lagt voruverd
og menntunarmoguleika, Stor ahrifavaldur er
lika prounin nl stmrri fiskiskipa, fiskmarkada-
prounin, sem og meiri sérhafing i fiskvinnslu,
Po jakveett sé ad sterri kjarnar séu ad myndast,
getur pad ordid huettulegt fyrir haghvaemni fisk-

Fram undir 1965 voru engar orkuframkvamd-
ir og naer engin ferSamennska 4 halendinu.



Myndin til vinstri synir tvo ndverandi byggda-
klasa; SV-hornid og Mid-Nordurland.

veida, ef atgerdarkjarnar verda ekki 4 storum
hlutum strandlengjunnar. Sérstaklega a petta vid
ef eldsneyti 4 fiskiskipin @tti eftir ad haekka
verulega i verdi,

Arid 1996 badu Samtik sveitarfélaga 4 Aust-
urlandi bokarhifund um ad gera byggdarlega og
samgongulega uttekt a stodu Austurlands. Fluti
hann erindi um petta 4 adalfundi samtakanna um
haustid og nefndi pad ,Austurland og nyting
audlindanna: Pjodarbisins pridja stod*,

| erindinu er byrjad i ad syna, med adstod
korts (hér ad ofan), ad no stefnir § motun adeins
tveggia meginbyggdaklasa 4 landinu; 4 SV-
horninu og a Mid-Nordurlandi. A kortinu er lika
bent 4, ad & um helmingi strandlengjunnar, eda
fra Huosavik til Vestmannaeyja, sé bad adeins
Mid-Austurland sem hafi burdi ul ad mynda
bygedaklasa af negilegri sterd til ad hagkvam-
asta nyting sjavaraudlindanna au fyrir hinn
longu strandlengju sé tryggd. Hér blasir pad vid
ad prihyrningsbyggdamynstur er hagkviemasta
byggdamynstrid fyrir landid, og pvi er hér talad
um L Pjodarbisins pridju stod”, (Myndin il
hagri).

S0 midurstada sem hér er fengin, poe. Ot ad fra
hagnytingu sjavaraudlindarinnar sé prihyrningur
edlilegasta byggdamynstrid fyrir landid, rimar
vel vid nidurstddu kafla 8.5 um ad prihyrn-
ingsmynstur  meginferdastada sé einnig  edli-

Hotvoiortirnls

Briiurgur \.'._\_\_|_:! |

Pessi mynd synir porfina tyrir pridja klasann
a Austurlandi.

legasta mynstrid fyrir nytingu ferdaaudlindanna.
A Austurlandi hafa ferjuhéfnin 4 Seydisfirdi og
alpjodaflugvillur a Egilsstddum mikla pydingu
i pessu sambandi,

Vagi Austurlands er lika mjog mikid er tekur
til pridju audlindarinnar, orkunnar, pvi um 25-
30% vatnsorku landsins er i fjordungnum. A
fyrmefndum fundi a Austurlandi benti hofundur
pessarar bokar 4 ad haspennulinan, sem @tlud
var til ad flvtja orku frd Austurlandi 1] Keilis-
ness, myndi kosti um 10 milljarda, — og ad um-
hverfisspjoll 4 halendinu af henni par ad auki
mjog mikil. Hegt ®tti ad vera ad fi pa 8
milljarda, sem sparast mundu | linum, ef alver
yrihi reist i Reydarfirdi i stad Keilisness, til ann-
arra naudsynlegra verkefna i fjordungnum,

Pad er reyndar cin af frumreglum vistvaens
skipulags ad nyta framleidda orku sem nast
peim stad par sem hin er biin til, pvi pad sparar
kostnad i Aumingum og lagmarkar umhverfis-
spidll. Nytin orku Austurlands [ fjordungnum er
pess vegna grundvallarregla. Fyrir alpingiskosn-
ingar 1999 oz | umradum § Alpingi fvrir jél
urdu virkjanir nordan Vatnajokuls og hugmyndir
um nytingu orkunnar til storidju a Austurlandi
ad miklu umredumali. Stor hluti Austfirdinga
taldi petta mikla naudsyn fyrir framtio bisetunar
i fjordungnum en andstadingar voru flestir
bisettir 4 SV-horninu,
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9.2 Sambztting samgingugreinanna i
einu samraemdu samginguskipulagi

A Islandi eru samgodngugreinamar i innanlands-
flutningum pryir: Flutningar & vegum, i lofti og
d 5j0. Faestum er ljdst hversu dyrt petta prefalda
kerfi er og ad pad er adeins vegna dheppilegra
sagnfraedilegra asteedna sem vid bium vid i dag,
ad vid hofum pessi prit, mjog svo vannytiu sam-
gongukerfi, i okkar litla og fimenna landi,

bProunin var bessi i stuttu mali: Fyrst, eda um
P60, toku samgdngurnar 4 sj6, strandferdirnar,
ad proast. Um 1930 var helsta dvinningi strand-
ferdanna nad og komin fram krafan um meiri
hrada i samgongum. En par sem ekki var komid
notheft vegakerfi milli landshluta 4 hessum tima
(og er tiepast enn}, gripu menn til flugsins pegar
hagstiedar flugvélar foru ad bjodast upp dr 1930,
Uppbyeging flugkerfisins var rekin dfram af eld-
modi og sivaxandi punga allt fram yfir 1990, ho
ad 4 sama tima var vegakerfid farid ad batna
pad mikid ad nvbyvggdir Mugvellir 4 vestari
helmingi landsins foru ar notkun, nanast um leid
og blid var ad byggja pa.

Strandferdum til folksflutninga var algerlega
hatt 1969 og viru- og folksflutningar a vegum
Jukust. Ef vilji veeri fyrir hendi veeri haegt ad
fullkomna pessa jikvadu proun med ad leggja
mest af innanlandsfluginu nidur ef godir ha-
lendisvegir veeru lagdir. Vegna umhverfis-
sjonarmida, og hzrra verds 4 flugvélabensini,
vaeri petta reyndar mybg mskilegt. Med pessu
geetu sparast geysilegar fjarhadir i rekstri og
vidhaldi flugkerfisins til litlu stadanna, —
peningar sem vissulega kiemu i gédar parfir vid
ad gera vegakerfid eins gott og pad parf i raun
ad vera,

i fyrirsdgn pessa kafla er talad um Lsampiet-
Ingu samgongugreinanna i einu samremdu sam-
ginguskipulagi®. A pessu geti i fyrstu virst litil
pirf, ef pad stefnir i ad adeins ein samgdngu-
grein; vegasamgdngur, verdi eftir i framtidinni,
Vid pessari athugasemd er pvi fyrst til ad svara,
ad viruflutningar verda dfram 4 sjo en ekki ad-
eins 4 vegum. Reyndar er pad pegar komid i ljos
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ad samhefing og samvinna pessara tveggja
flutningamidla fer mjog vaxandi.

| kafla 8.5 var su framtidarsyn kynnt, ad innan
ckki langs tima verdi, — vegna herra verds a
flugvélabensini, — meira um beint taristaflug til
Akureyrar og Egilsstada ad reeda, auk fjélgunar
komu ferja og skipa & vmsar hafhir i landinu
med ferdamenn, Petta verdur mikil brevting fird
bvi ad i dag koma ner allir ferdamennirnir inn
til landsins & SV-horninu, h.e.a.s. um Keflavik-
urflugvall,

Ef pessi framtidarsyn um fidlgun komustada
tl landsins gengur eftir, part ad sja til pess ad
sem mest samheefing sé milli pessara hnita-
punkta samgongugreinanna priggja, pannig ad
snurdulaust sé haegt ad flytja folk fird einum sam-
gingumidlinum yfir & annan. Besta fvrirkomu-
lagid, er synt kortinu & hinni sidunni,

Samtenging samgdngugreinanna innan pess-
ara priggja meginferdasvieda mundi styrkja
mjig  hina askilegu  framtidarbypggdaklasa |
landinu. Samtengingin er mikilvaeg il ad hagt
s¢ ad flytja folk audveldlega fri einum sam-
gongumidlinum yfir & annan,

bd ad med hinum premur framtidarkldsum, sé
i adalatridum fengid gott fyrirkomulag, er pa.
t.d. 4 engu pessara priggja svieda, hagt ad ganga
beint fra flugveél inn i sameiginlega umferda-
midstdd flugs, langferdabila og straetisvagna, —
eins og stefnt er ad vida i Evropu. | upphafi var
Umferdamidstddin i Reykjavik hugsud a pennan
hitt, og i aeetladri nyrr flugstéd a Revkjavikur-
flugvelli 4 ad vera midstdo fyrir almenningssam-
gongur. Jikvatt er ut frd pessum sjonarmidum
hve Reykjavikurflugvllur er nalegt midju hof-
udborgarsvaedisins, en hann tekur hins vegar
mjdg dyrmeett land og pvi eru likur 4 ad hann
verdi lagdur midur og fluttur 4 odyrara lands-
svaedi (hugsanlega Ot i Kapelluhraun) pegar
innanlandsflugid hefur dregist verulega saman.

A Akureyri er stutt ad fara fra flugvellinum
nidur i midbe par sem midstdd stractisvagna og
langferdabila er. Farpegaskipin liggja auk bess
uti & Pollinum, stutt a baedi midbae oz Qugvelli,
pannig ad ndin samtenging samgongumidlanna



Med aukinni komu erlendra fer8amanna i framtiinni til flugvalla (F) og hafna (H) 4 pessum
premur stédum, styrkjast peir sem samhafdar samgongu- og ferdamidstddvar (S).

priggja er miguleg a Akureyri. bvi midur eru
um 25 km & milli ferjuhafnarinnar & Seydisfirdi
og flugstddvarinnar & EgilsstGdum. pannig ad
samnyting er teplega mobguleg par.

Po ad ekki sé hegt ad na fullkomnu fyrir-
komulagi 4 pessum premur mikilviegu bygada-
svazdum, 1 samhafingu  samgéngugreinanna
briggja, sést hér samt hve mikid hagredi og
timasparnadur getur ordid af samhefingu ef
menn skipuleggja 0t fra pessu markmioi.

Kostir pess fyrir ferdapjonustuna, ad hafa
tengipunkta allra priggja samgbngugreinanna i
somu byggdinni, kemur m.a, til vegna pess ad
bar gmti ordid mjog mikil sampjoppun i
bjonustu. Hegt verdur td. ad byggja upp pad

gott pjonustuframbod, ad  ferdamenn  mundu
villa bia 4 svedinu sjaltu og gera pad ad
utgangspunkti ferda sinn um nagrennid. Til pess
purfa ad vera greidar hringleidir um ahugaverda
stadl i nagrenninu, og einnig upp 4 halendid.
Petta tvennt vantar illilega Fyrir ferdahjénustu-
reksturinn 4 EgilsstGdum, og pvi staldra fair
ferdamenn par vid.

Hringleidir ar fra Akurevri vantar lika, og eru
bar pvi nier eingdngu pendulferdir til stada utan
bajarins. Best er astandid a hofudborgarsvaed-
inu, en mbguleika & hrngferdum upp dr
Borgarfirdl um Kaldadal og Uxahryggi parf po
ad baeta. Yrou hilendisslodir par med komnar
inn i stuttar hringleidir 0t frd hofudborginni,
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9.3 A0 hve miklu leyti er rétt ad lita
raflinukerfido og vegakerfio
fvlgjast ad?

| kaflanum hér & undan var fiallad um avinning
af samhafingu hnitpunkta samgdngugreinanna
priggja. Pegar ad veglinum milli hnitpunktanna
kemur, parf ekki ad huga ad samhafingu vid
adrar linur eda leidir i samgdngum & landi, -
nema pd helst til ad koma | veg fyrir ad adrar
samganguleidir liggi i nagrenni veganna, til pess
ad samgongugreinarnar trufli ekki hverjar adra.
Landsamgdngugreinar, — fymir utan vegina, —
eru gevintyraleidir fyrir flallabila, vélsledaleidir,
reidleidir, hjolreidaleidir, gonguleidir og skida-
ginguleidir. Um naudsynina 4 samhaefingu eda
adskilnad pessara leida verdur fjallad i kafla 10.7.
[ pessum kafla verdur hins vegar fjallad um
mjog vandmedfarid mal af nokkud Gdérum toga,
p.e. ad hve miklu leyti raflinur og vegir @®ttu ad
liggja saman, eda fjarri hvoru Gdru. Fyrstu vid-
brijgd flestra eru eflaust pau ad engar raflinur wettu
ad vera vid vegi sem eru mikid eknir af ferda-
minnum, — pvi raflinurnar skemma Gtsynid.,
Andsvir peirra sem vilja ad raflinur fylgi
vegum, — eins og td. skipuleggjendur midha-
lendisins, — byggjast 4 tvennu. | fyrsta lagi & pvi
sjonarmidi ad af vegum séu pad mikil umhverf-
isspjoll, ad pao se rétt ad halda afram spjéllunum
og beina ddrum umhverfisskemmandi mann-
virkjum ad vegunum. Vegna pessa skilnings er i
halendisskipulaginu gert rad fyrir mannvirkja-
beltum med linum og ddrum mannvirkjum med-
fram adalvegum. (Sji kortid 4 nastu sidu),
Hluti af pessum mannvirkjabeltum verda, auk
raflinanna; lon, virkjanasvedi og efnistoku-
svaedi, — og svo pjonustustadirnic Tyrir ferda-
mennina. Pessi skipulagsstefna pydir ad litil
anegja verdur af pvi fyrir ferdamenn ad aka um
hilendisvegina, enda segir i markmidskafla skip-
ulagsins: ,,Gert er rad fyrir ad uppbygging ferda-
mannaadstiiu verdi takmorkud® og Stefnt er
ad pvi ad halda vegaframkvemdum 4 halendinu
i ligmarki®. Badar lysa pessar setningar pvi, ad
pad er ekki stefha skipuleggjendanna ad til verd
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Lagning raflina & halendi er vidkvamnismal,
en sjonraen ahrif vega par eru miklu minni.

adstada og vegir 4 halendinu sem henta hinum
almenna ferdamanni. Og ef hann tlar pangad i
einhvern omerkilegan biltar, skal séd til pess ad
sviedid, sem vegurinn liggur um, sé sem |jotast,
svo hann fari par um sem sjaldnast.

A hinn boginn er allt gert i skipulaginu, til ad
hinir fimennu hopar géngugarpa hafi sem vidast
rvmi, dsnortid af vegum og raflinum. — og i
morgum tilfellum er ekki einu sinni gert rad fyrir
vegum ad fjallaskalum & pessum svadum,

A0 sjalfsogdu er pad agmt stefna ad halda sem
sterstum landslagsheildum dsnortnum, en alit
hifundar pessa rits er, ad grir vegur i grau landi,
sem lagar sig vel ad landslagi, purfi ekki ad rjifa



Gert er rad fyrir mannvirkjabeltum (ljés svae8i) medfram &llum adalvegum i skipulagi mid-
halendisins. Petta heldur staerri svaedum litt snortnum, en skemmir upplifun vegfarandans.

landslagsheildina. Odru mali gegnir um raf-
linurnar, pvi peer geta sést vida ad a sléttu landi,

Par sem hins vegar er mishedon land, er vida
hagt ad nd tveimur .andstedun” markmidum i
senn; lata linuna liggja nalegt vegi. til ad rjifa
ekki landslagsheildir, og ad lata hana ekki sjast,
sem er hagt ad nd med pvi ad ldta linuna liggja

i skorningum landsins. bessi meginregla hefur

tekist mjog vel i framkvemd a meinhluta Fjalla-
baksleidar nyrori. /Etti petta sjonarmid almenni
ad rikja. par sem wskilegt er talid ad vegir og
linur fylgist ad,

bar sem land er hins vegar pad flatt ad petta

er ekki haegt, — eins og td. & Sprengisands,

verdur ad fara med linuna pad langt fra veginum
ad hun sjaist ekki lenguor, pvi pad er med dllu
otackt ad bjoda falki upp 4 ad aka medfram ha-
spennulinum & 6llum adalleidum halendisins.
A umfidlluminn hér & undan, um vandasama
samhatingu raflinu- og vegakerfa, er ordid ljost.
ad mikla naudsyn ber til pess ad koma 4 sam-
hetdu landsskipulagi fyrir pessi i landskerfi.
Best veen svo ad sjalfsigdu ef petta samhaefda
skipulag raflinu- og vegakerfa veeri hluti af
heildstaou  landsskipulagi,  sem  nmdi il
umfjillunar um tilkall til Jands fra 8llum helstu
starfsgreinum landsins, par & medal ferdapjon-
ustu, landbtnadi, orkuvinnslu og nattdruvernd.
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Kafli 10 Ymis sjénarmid sem tengjast ferdapjonustunni vardandi
bad hvernig vegakerfid eigi ad motast

10.1 Val legu og leidar pannig ad folk-
i0 upplifi landid samkvaemt
oskum ferdapjonustunnar

Til ad diskyra Fyrir peim sem skipuleggja leidir
og vegl, hvad felst i oskinni um upplifun lands,
er hentugt ad likja veghdnnuninni vid gerd kvik-
myndahandrits og gott er ef veghiinnudurinn
temur sér hér myndhugsun kvikmyndagerdar-
mannsins. Myndin (vegurinn) & upphal, sem
gefur toninn, og sidan koma | frasagnarkaflar®
sem ymist eru dramatiskir eda hafa heimildagildi.
Stundum eru kaflarnir hafdir langir og einhafir
til ad bia til sem mesta andstedu vid dramatiskt
atridi (t.d. mjdg skyndilega opnun landslags).

| gerd peirrar lifandi kvikmyndar®, sem
dkvirdun um veglinu og hénnun hennar felur i
ser, er heimildar- og frasagnargildid i fyrirrimi
i morgum tilfellum. Hérna parf veghénnudurinn
ad hafa mogulegan frasagnarprad fararstjora i
kynnisterd i huga,

Demi um pemaleidir af pessu tagi van
dkvardun um hagt ekna kyvnnisferd fra flugstio-
inni i Keflavik til Revkjavikur, Byrja maetti 4 ad
aka nidur i Keflavik par sem grundvillur pyodar-
innar 1 fiskveidum og fiskvinnslu veeri kynntur,
Sidan veert ekid 1 gegnum Njardvikur og Voga
par sem eldri form og prounarsaga utgerdar veeri
rakin. Aka ma afram eftir gamla Keflavikurveg-
inum sem er ad mestu malbikadur, en bia po til
vegkafla sem legi medfram sjonum, til ad kvnna
folki afl og fegurd sjavarins.

A leidinni afram nordur Vatnsleysustrindina,
mi freda um jardsdguna og eldvirknina, m.a.
med pvi ad leggja leidina framhjd sérstdkum
hraunmyndunum. Einhvers stadar pyrfti ad aka
upp a hol til ad opna syn yfir hraunbreidurnar
og til eldfjallanna og gufustrokanna i fjarska.

begar nilgast hifudborgarsvaedid meetti sidan
beina athyglinni ad nitimanum, enda dlverid og
ny byged komin inn | myndina. Kynnisferdinni
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Iyki sidan med kynningu a hifudborginni sjalfri
og pvi sem ber Pyrir augu pegar ekid er inn i
borgina,

begar ferdaskrifsiofur skipulegaja skodunar-
ferdir um nuverandi vegakerfi er pad gert med
sogupraedi af pessu tagi 1 huga, en Vegagerdin
getur komid hér til hjalpar med ad gera veg-
stubba sem auka dhrifamatt leidarinnar, en kosta
bo ekki mikid.

Keflavik og Njardvikur gefa ferdaménnum taeki-
faeri til ad kynnast islenskum dtvegsbaejum.

Gamli Keflavikurvegurinn gefur tekifeeri 4 ad
nalgast sjavarsiduna a leidinni til Reykjavikur.



10.2 Val legu og leidar pannig ad leidin
liggi sem nmst dhugaverdum
stodum vegna ferdpjonustunnar

bessi honnunarregla um ad vegir liggi sem naest
ahugaverdum stédum, byggir 4 pvi ad pad lengir
myjog ferdaleidir ef aka parf langa afleggjara til
peirra stada sem folk vill heimsakja. Auk pess
er petta bardi mjdg leidigjarnt og dvinsalt,

Hér parf veghtnnudurinn ad tileinka sér pa
adferd skipulagsfraedinnar ad merkja fvrst 4 kort
alla pa stadi, sem hafa gildi sem dhugaverdir
stadir fyrir ferdapjonustu, og leggja sidan veginn
pannig ad stadirnir séu likt og perlur a praedi. EF
stadir eru vidkvaemir parf ad leggja veginn
nokkud fra stadnum og hafa stuttan afleggjara

ad honum, Dami um of stuttan afleggjara, er
afleggjarinn 4 hringveginum  ad  pjonustu-
midstidinm i Skaftafelli. Brevting 4 bessu er nu
komin inn i langtimadsetlunina,

Hluti af’ peim verkefnum sem unnin voru af
studentum i athugun & moguleikum ferdapjon-
ustu & Sudvesturlandi, — og lyst var i koflum 8. |
og 8.2, — var kortlagning i dhugaverdum stddum
og sviedum a Sudvesturlandi. Pannig var t.d. gert
kort sem synir gamlar menningarminjar, annad
sem synir nylegar menningarminjar og  pad
pridja sem synir svadi nattiruminja, og er pad
birt hér ad nedan,

Hifundur kortsins, Gunnar H. Kristinsson,
teiknadi sidan med breidu striki inn 4 kortid hug-
myndir ad bestu hugsanlegu hringleidum sem

———

- __--'_'_""--.___ =

L i = == =

, = R "
= = ]
P ey r—
= = =

Nattaruminjar & SV-landi eru einkum & sprungubeltinu, en liffreedilegu fyrirbeerin tengjast helst
strénd og vétnum. Ofan i kortid eru teiknadar hentugar hringleidir til nattiruskodunar.
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haegt vien ad leggja um pessi svaedi. Eins og sést
a myndinni fylgja pessar linur ad hluta ul naver-
andi vegakerfi, en ad hluta til yrdi um nyja veg-
logn ad reda. bannig liggur t.d. leidin fra hofud-
borgarsvaedinu til Kleifarvatns ekki fri afleggjar-
anum sunnan Hafnarfjardar, heldur fra Ellidavatni
i attina ad hinum stormerku minjum Barfellsgja
og Barfelli, og padan afram i ait ad Kleifarvatni
medfram Undirhlidum. betta yroi stormerkileg
leid, — en svo er afiur spurning hvort menn vilja
leggja veg parmma, vegna pess hve litt snortic
landid er. E.t.v. er lausnin einfaldur jeppavegur.

Eitt kortidy, sem bokarhifundur gerdi i korta-
safnid fyrir Sudvesturland, eru svedi frumlands-
lags & SV-landi. (554 kortid hér ad nedan).

T al’ svaedunum a4 kortinu eru afmirkud
med brotinni linu, — p.¢. Revkjanestd og Heng-
illinn, Er pad vegna pess ad par er 1jost ad verda
munu  heilmiklar framkvaemdir og umferd i
framtidinni. A hinum svedunum veri pad god
skipulagsstefna ad halda framkvemdum i lag-
marki, — og reyndar umferd lika, - ef pessi
tilfinning dsnortinleika, sem er par til stadar, 4
ad vardveitast. Ut fra pessu sjonarmidi er pad
Ld. ahyggjuefni ad ekki verdur hja pvi komist
ad hinn nyi Sudurstrandarvegur milli borliks-
hafnar og Grindavikur liggi i gegnum hid merki-
lega Ogmundarhraun austan Grindavikur.

Q

Frumlandslag & SV-landi. Staersta frumlandslagssveedid byrjar nordaustan Pingvalla og naer upp &
Langjokul og Kjbl. Frumlandslag er erfitt ad varfveita nalazgt péttbyli, en samt ber ad reyna pad.
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10.3 Val legu og leidar pannig ad
utsynis njoti sem best

bi hinnunarforsendu, ad Gtsynis njoti sem best,
er rett ad reyna ad uppfvlla vid honnun allra
vega. Stundum taka pd onnur sjonarmid viir-
hindina, eins og futningur hringvegarins fra
hlidum Eyjafjallanna 4 Sudurlandi nidur 4 sand-
ana, til ad taka af kroka og ad styita leidir, Besta
farlegd fri hlidum Gl ad npota Gtsvnis il peirra
er oft um 2 km. Vida erlendis eru gamlir og fall-
egir vegakaflar tengdir adalvegum og merktir
sem ., Vista-Roads™ (synisvegir), og byrfti ad at-
huga med ad vidhalda sumum af giomlu veg-
unum & pessum slodum sem pannig vegum, Oft

eru lallegusiu vegirnir & vidkomandi landsvaedi
merktir sem ,,Scenic-Roads™ 4 kortum, til leid-
beiningar fyrir ferdamenn. bessu parf ad koma
a hér, asamt tilhevrandi merkingum & vegakerf-
inu og med sérstakri merkingu vid slika vegi 4
ferdakormum.

Diemi um veg sem nl meett gera ad synisvegi
med legr aksturshrada, er Hvalfjardarvegurinn
efiir ad gongin eru komin. Snebjirn Jonasson
atti reyndar verdlaunatillogu um hiinnun sliks
vegar i samkeppni i verkfreedideild HI haustid
1995, um hugmyndir 1 ferdapjonustu. (Myndin
synir nokkra paettn 1 verdlaunatilligu hans).

MNina er pad pegar ordid eitt af verketnum
hionustudeildar Vegagerdarinnar ad leggja af-
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Mu, eftir ad Hvalfjardargbngin eru komin, er haegt ad gera gamla Hvalfjardarveginn ad fallegum
synisvegi med veglykkjum ad merkum stédum. Mikil aukning er nu ordin a upplifunargildinu.
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Mérg fegurs
Pjorsa, en vegurinn er fulllangt fra anni.
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leggjara ad fallegum Otsynisstodum og bia par
til atskot og koma par fyrir bordum, bekkjum og
merkingum.

A sviedum par sem vegir liggja ekki hatt, parf
sums stadar ad leggia vegi upp d haedir eda i1,
til ad skapa tsyni. Hér mad t.d. stinga upp 4
Ulfarsfelli vid Reykjavik, Vifilsfelli ofan vid
Sandskeid og Mosfelli i Grimsnesi.

I rannsokn 4 hentugustu legu vegar 4 Sprengi-
sandsleid, sem bokarhdfundur vann 1991 med
Gudlaugi Jonssyni, og vard ad lokaverkefni hans
i verkfraedi, eru svaedi med bestu Otsynisad-
stadur tlkadar 4 korti. (5jd kortid hér ad ofan),

Onnur kortagerdaradferd, til ad finna Gt hvar
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Fegurstu svaedin a SV-landi gastu talist: Kleifarvatn og Selvogur, Pinghelgin og Hengill, Hvalfjard-
arbotn, Skorradalur, Hvitarsida og Kaldidalur og svaedid fra Laugarvatni ad Gullfossi og Geysi.

best s¢ ad leggia vegi med tilliti til atsynis, er
ad skilgreina 4 korti pau svaedi sem almennt eru
talin fallezust,

Um vegalogn um falleg svaedi gildir likt og
um frumlandslagssvaedi, ad par er ekki rétt ad
leggia mikla Mutningavegi, heldur stefna ad
snyrtilegum, mpoum vegum fyrir hega umferd,
eins og svo vel hefur tekist 1 pjddgardinum 4
Pingvillum, sem er vid nordurenda Pingvalla-
vains a kortinu hér ad ofan.

Svaedid vid Kleifarvain og Krisuvik hefur
verid gert ad félkvangi.

17



10.4 Val legu og leidar pannig ad sem
minnst hzetta sé 4 snjépyngslum

Ef reikna 4 med vetrarferdamennsku 4 Islandi i
einhverjum meli, verda ad vera til leidir til
merkustu stadanna sem verja sig mjog vel fyrir
snjo. A petta sérstaklega vid um vetrarferdir fs-
lendinga sjilfra, pvi peir ferdast mest a eigin hil-
um, folksbilum, en ttlendingarnir frekar i ritum
og ofurjeppum, sem komast afram 1 verri fierd.
Skynsamlegt er ad dkveda slikar vetrarferda-
leidir pannig ad par geti einnig nyst sem sumar-
leidir, t.d. um sumarbistadalond og ferdastadi,
sérstaklega 4 Sudurlandi og | Borgarfirdi. Slikar
leidir verdur taepast haegt ad skilgreina lengra Gt

4 land fyrst um sinn, pvi st uppbygging, tilfersla
O varnir vega, sem og pjénusta sem petta krefst,
er mjog kostnadarsim.

| G0rum landshlutum verdur vidast ad lata sér
nuverandi vegi negja, vegna pess ad ferdamenn
og sumarbustadaeigendur eru par svo fair. Vegna
pess ad vidast fyrir vestan, nordan og austan er
um meiri snjopyngsli ad reda en 4 SV-landi,
purfa skipuleggjendur vetrarferdamennskunnar
par ad taka mjog mid af kortinu hér fyrir nedan,
sem synir pa vegi a landinu sem haldid er opnum
alla daga vikunnar,

Pad, ad adeins er reiknad hér med vegum sem
er haldid opnum alla daga vikunnar, er vegna pess
ad regluleg ferdapjonusta krefst mjog druggra

Kortid synir pa vegi sem haldid er opnum alla daga. Ferdapjonusta

ad vetri er adeins moguleg

4 peim svadum sem pessir vegir na til. Litil von er til a8 petta verdi dtvikkad ad radi.
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samgangna og tafir, jafivel um 2-3 klukkustundir,
geta sett pad ar skordum hvort menn nai td. i
bokad flug, Vetrarferdir sem ekki eru hadar hin-
um miklu annmérkum sem snjomokstursregl-
urnar setja, eru vélsledaterdir, skidagdnguferdir,
hestaferdir og ferdir jeppa sem eru Gthinir til
aksturs i snjo. Baedi vegna meiri snjoalaga og
vegna erfidari ferdar almennt 4 vegum Ot 4

landsbygadinni, henta pessar ferdagreinar betur

par en & Sudvesturhorminu.

bad kort sem gefur hvad best vfirlit yfir snjio-
pyngsli a islandi er islenska stadalkortid um
snjoalig. (Synt hér ad nedan). PO petta kort s¢
gert til ad gefa fyrimaeli um med hversu miklu
snjodlagi 4 byggingar d& ad reikna eftir lands-

svaedum, — gefur kortid po mikilviegar upplys-
ingar  fyrir  landsskipulag  ferdapjonustunnar,
Kortid nytist 4 tvennan hatt i pvi sambandi. p.e.
ad syna hvar erfidast er ad halda vegum opnum
vegni snjoa og svo 4 hinn boginn hvar ndgan snjo
er ad hafa fyrir skida- og vélsledaterdamenn. Hér
parl ad visu lika ad taka mid af pvi hvar snjo-
pekjan varir lengst, en pad er nordan Vatnajikuls
ad Hofsjdkli i vestri og ad Madrudalsfiallgardi i
nordri. Einnig nordan og vestan Langjokuls sem
og 4 Hornstrondum. Flestél]l svaedi 4 halend
hafa lika snjopekju langan tima 4 arinu, Varan-
leiki snjobekjunnar par gefur goda visbendingu
um hvar hegt er ad vera med veélsleda- og skida-
ferdamennsku storan hluta ar arinu,

Stadalkort sem synir skiptingu islands i prja flokka eftir snjépyngslum. Midhilendia er ekki
greint i pessum stadli. A svaedum i 3ja flokki varir snjopekjan ad jafnadi lika lengst.
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10.5 Myndun hringleida af réttri
lengd fyrir ferdapjonustuna

Myndun hringleida er lykilatridi i skipulagi
vegakerfisins pannig ad pad pjoni ferdamennsk-
unni sem best. Menn vilja ekki aka sama veginn
tvisvar (5§ stmu hlutina tvisvar),

Oft parf ekki nema stuttan tengiveg milli
tvegpja adskilinna vega til ad koma 4 slikri
tengingu. Vid skdpun slikra tenginga parf ad
hata i huga ad mikilvaegir ferdastadir verdi ekki
utan leidar vid petta, en hins vegar parf ad gaeta
pess ad hringleidirnar verdi ekki of langar.

Venjulegast er reiknad med 30-100 km, eda
Uy dags hringjum, 100-200 km, eda eins dags
hringjum og 300-400 km, eda tveggja daga
hringjum. Hringir atladir til vetrarferda purfa ad
vera stytiri. Feroaskrifstofur skipuleggja svo enn
lengri ferdir, oft viku til 10 daga, sem er lika
vinsel timalengd i sumarleyfisferdum islend-
inga sjdlfra.

S grunngerd islenska vegakerfisins ad vera
adeins einn hringur, an pvertenginga, pydir ad
adeins er til ein stor hringleid 4 Islandi; hring-
vegurinn sjalfur sem, 4 medan ekki er komid
bundid slitlag & allan hringinn, er alltof langur,
(1339 km 1999) og opeaegilegur i akstri, til ad
hann geti nyst i nokkrum verulegum meli fyrir
ferdapjonustuna til hringferda.

Helst er ad folk sem kemur med Norriina 4
bilum sinum fari allan hringinn. britt fyrir ad
detlad sé ad bundid slitlag verdi komid 4 alla
leiding 2006, mun pad ekki auka notkun hans
verulega til hringferda, pvi i heiminum geetir til-
hneigingar til styttri leyfa og par med stytiri
ferda, Pegar sidan, eftir 10-20 4r, fer ad gmta
hierra bensinverds og meiri notkunar blondungs-
bila, sem hafa minni kraft og bia vid vandkvaedi
i orkuatyllingu, leidir bad til minnkandi gildis hins
langa hringvegar fyrir ferdir folks um landid.

Nidurstadan af pessu er si ad ekki hillir undir
ad vid Islendingar eignumst langar eda midlang-
ar hringleidir fyrir venjulega bila & nastu dratug-
um, nema pa ad eitthvad gerist i pvi ad leggja
godvegi pvert yfir hilendid, - og eins og ni er

L]

Hringleidir baedi fyrir ratuferdir og ferdir a
einkabilum eru mikil naudsyn.

hillir ekkert undir pad, amk. ekki | vegaiaetl-
uninni il 20010, Stuttar, athyglisverdar hring-
leidir eru hins vegar nokkrar til, eins og t.d.
Pingvallahringurinn og hringvegurinn i kringum
Myvain. Flestar eru pessar stuttu hringleidir po
enn ad verulegu leyti an bundins slitlags.

Eins og adur var sagt er grunngerd vegakerf-
isins einn stor hringur. Stada flestra annarra
mikilviegra vega er pvi si ad vera vegir sem
liggja 0t fra hringveginum vmist i att til strandar
eda i att til fjalla. Samtengingar enda pessara
vega eru ovida tl stadar, pannig ad peir enda
vida sem botnlangar og nytast pvi ekki fyrir
hringstrevmi ferdapjonustunnar,

Myndun hringleida i utsynisflugi er ekki sidur
mikilvaeg en & vegum. (Myndir dr baeklingi).



Haegt vaeri ad tengja botnlangavegi sveitanna
med Innri hringvegi og koma a hringstreymi.

bar sem strond er vogskorin, ¢ins og er a Aust-
fjdroum. er mjog erfitt ad tengja enda veganna
saman til ad mynda hringleidir. A sudurstrind-
inni er petta hins vegar audvelt eins og hyrjad
var & med Oseyrarbri, og haldid verdur dfram
med Sudurstrandarvegi til Grindavikur, Kerfis-
lega er petta brot af Ytri hringvegi.

Moguleikarnir & ad tengja saman enda peirra
botnlangavega sem liggja inn til landsins eru
miklu betri. A myndinni til vinstri hér ad ofan
er synd hugmynd ad Innri hringvesi 4 vestar
hluta landsins. Hann mundi liggja fra Sigoldu og
fylgja Hvalfjardarveginum ad Kaldadalsvegi. A
Kaldadalsvegi laegi hann i nordur, sidan i nord-
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Skapa parf fjélbreytni i hringleidum at fra
helstu ferdabzjum framtidarinnar.

Botnlangavegir gerdir ad leidum milli lands-
hluta med tengingu peirra vid hdlendisvegi.

austur yfir Arnarvatnsheidi og kaemi loks nidur
i Skagafjérd. Myndin synir vel allar paer nyju
hringleidir sem tenging botnlangavega sveitanna
vid pennan veg skapar. betta vieru hins vegar
stuttar hringleidir og nokkud einhafar,

Myndin til hagri ad ofan synir sem diemi
hvernig einn halendisvegur, Spengisandsvegur,
getur gert sveitavegi ad folGmum leidum milli
landshluta vid ad tengjast hilendisvegum. Kortin
tvd ad nedan undirstrika svo mikilvaegi mynd-
unar hringleida,

Nuverandi slodakerfi, sem 4 ad vera grunnur-
inn ad framtidarvegakerfum 4 midhalendinu,
ner ad hluta pessum dvinningi sem nd hefur

Hringleidir sem verda vinszelar pegar vegir 4
hélendi hafa verid baettir,
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Vegakerfi halendisskipulagsins fylgir nzer eingéngu niverandi slédum og miguleikar & ad taka
af kroka og bua til nettengingar, eru litt nyttir. Svartar linur eru adalfjallvegir, peer grau fjallvegir.

verid lyst. (Sja vegakerfid ur halendisskipu-
laginu hér ad ofan),

Eins og sést vel 4 kortinu er vegakerfi fram-
tidarinnar 4 midhalendinu =81 krékot, enda
fylgir pad ad mestu slodum sem myndast hafa a
tilviljunarkenndan hatt. Vegakerfid mun pvi ekki
nytast vel til ad stytta vegalengdir milli lands-
hluta eda ad bia til sem stystar og hwegilegastar
hringleidir, Virdist sem bad hafi verid ®tlun
skipulagshifundanna ad fordast ad skapa ad-
stedur til vegalengdastyttinga, sem leida mundi
til aukinnar ..gegnumferdar” um halendid.

Samt sem ddur verdur verulegur avinningur af

hinum mirgu hringleidum sem skapast med
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pessum vegum & hdlendinu, en po ekki fyrr en
vegirnir hafa verid beettir verulega,

Mestur avinningurinn fyrir  ferdapjonustuna
almennt, er ad hringleidum sem eru fyrir tveggja
daga ferdir, pvi pad geetu ordid helgarferdir fram-
tidarinnar. Deemi um slika hringferd veeri; fyrri
dagur nordur i land, gisting par, og ferd um ha-
lendisslodir um Kjalveg til baka 4 seinni deginum.,

Freistandi vaeri ad benda & pi mérgu stadi a
halendisvegakortinu par sem audvelt veeri ad
stytta leidir, en pad verdur ekki gert hér, pvi ad
bokarhéfundur telur ad stokka verdi hugmyndir
um vegakerfi halendisins, — og reyndar allt
skipulag pess, — upp frd grunni.




10.6 Myndun leida fyrir ymsar
tegundir af ®vintyraferoum

Samkvaermt vegaldgum skiptast vegir landsins i
stofvegl, tengivegi og safvegi og loks i lands-
vegi, sem er safnkista® fyrir alla lélega vegi
sem eru 4 vegaskra Vegagerdarinnar en eru utan
fyrrgreindrar flokkunar. Flestir eru peir veg-
slédar 4 hilendi, en cinnig vegir um fafarnar
slodir 4 laglendi. Auk pessa rikisvega er svo til
mikill fjoldi einkavega sem margir eru opnir fyr-
ir umferd peirra sem vilja. Pannig hefur Lands-
virkjun t.d. land leggja um 600 km af vegum a
halendinu. barf hluti peirra ad fazrast yfir til rik-
isins pvi ad peir geta ordid hluti af opinberu
vegakerfi halendisins,

WVid gerd tillogu ad svaedisskipulagi midha-
lendisins 1997, bjuggu skipulagshofundarnir til
fjorar tegundir vega sem peir nefna gaedaflokka:
Adalfjallvegi, fjallvegi, einkavegi og adrar Gku-
leidir, Pessi vegflokkun er hvorki til 1 vegaldgum
né i vegstadli, pannig ad erfitt er ad itta sig a
el peirra og tilgangi.

i lysingu vegfokkanna i skipulaginu eru adal-
fallvegir skilgreindir sem stofivegir halendisins
og flallvegirnir sem tengivegir pess, Var pessi
flokkun slodakerfisins 4 midhalendinu synd i
sidasta kafla. Samkvemt hugmyndum skipu-
lagsing er gmdastadall adalfjallvega godur sum-
arvegur med brim, en fjallvegir .ad jafnadi
ruddir og lagfaerdir slodar en settar bryr 4 haettu-
legar &, Samkvaemt bessu eru adeins adalfjall-
vegirnir almennt bilferir. Peir eru Kaldadalsveg-
ur, Kjalvegur, Sprengisandsvegur, nuiverandi
vegur um Mdadrudalséraefi, vegur um Bri ad
Snetelll og vegur Landsvirkjunar um Fljotsdals-
heidi, einnig ad Snafelli.

Samkvamt reglugerd um merkingar 4 vegum
sem tok mldi vorid 1995, eru skilgreindar prjar
tegundir af 1élegum vegum og slodum, (55 box-
10 til haegri).

Lita verdur svo a ad pessi priflokkun vega nai
til allra vega eda sloda utan stofnvega, tengivega
og safovega i landinu. Bokarhéfundur 4 erfin
med ad skilja af hverju dnnur flokkun vega eigi

SEINFARINN VEGUR

Seinfarinn vegur

Leid sem er faer godum félksbif-
reidum en mjog seinfarin. Leidin
getur verid gréf og brott en vitn
eru litil.

o D

ILLFZER VEGUR

Illfeer vegur

Leidd sem er fer torfarubifreidum
(jeppum), p.e. bifreidum sem eru
heerri en falksbifreidar almennt og
med fiorhjoladrifi. Ar eru med
seemilegum vodum en a leidinni
geta verid blautir eda gryttir kaflar
og klungur,

o

TORLEIDI

Torleidi

Leid sem er adeins far séritbunum
torfarubifreidum  (jeppum  og
fiallabilum). A leidinni geta verid
mjog brattar brekkur, snjoskaflar
eda ar sem teplega eru farar
bifreidum.
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ad gilda & halendi og telur ad vegflokkun lands-
ins purfi lika ad gilda par, pvi ad netkerf-
ishugsun i stofn-, tengi- og safnvegi er einnig
naudsynleg, po ad vegirnir purfi e.t.v. ad falla
undir lakari taknilega gedaflokka,

A kortum sem gerd eru fyrir ferdamenn, parl’

ad sjalfsogou ad syna alla prja slédaflokkana til
ad ferdamenn geti 560 um hvada vegi og hvada
svaedi i landinu, dkvedin tegund af bil kemst. Fr
mikil porf 4 ad svona kort verdi gerd og gefin .

Muna verdur po ad flokkunin i prjar gerdir
sloda yrdi i fyrstu gerd til bradabirgda Ot fra pvi
astandi sem nu rikir & vegum. Helst pyrfti ad
bia til kerfi fyrir hvern flokk pessara vega, til
ad hagt s¢ ad komast akvednar leidir, 4 tiltekinni
bilgerd, allt til enda,

Flokkunin a slodunum meetti gjarnan kenna
vi0 bila sem geta ekid pa: 1. Dugmiklir folks-
bilar, 2. Haekkadir fjorhjoladrifshilar, t.d. jeppl-
ingar og 3. Jeppar og fjallabilar. — Maetti ba alita
ad her vaeri komin skynsamleg skipting fyrir alla
sloda & Islandi, - jafnt & laglendi sem halendi.

begar vegakort hefur vend gefid ut, sem
skiptir dllum slodum & landinu i pessar priar
gerdir, vaer ordid audveldara ad skipuleggja
aevintyraferdir, sem taekju mid af pessum premur
fokkum vegslada.

Rétt er ad muna, ad pd slodar landsins séu
flokkadir eftir pessum , teknilega™ stadli, ut fra
mislélegum gwdum pessara leida, eru pad adeins
vissir hlutar pessara sloda, sem geta talist
a@vintyraleidir.

Vegna pessa parf ad bua til hlidarmerkingar 4
ferdakortunum Gt fra tvennu, p.e. hvort mvin-
tyragildi vidkomandi vegkafla er komid til vegna
pess hvernig vegurinn er sjalfur (t.d. spennandi
v6d, brattar brekkur o.s.frv.) og/eda hvort svaedid
sem ekid er um bjodi upp 4 mvintyralega upp-
litun.

Ferdapjonustumenn hafa bent & piirfing 4 ad
svona evintyraleidir verdi skipulagdar stutt fra
béubylisstooum. Geeti verid um tiltélulega stutta
viegakafla ad reeda, en hins vegar verdur ad vera
mdgulegt ad fella pa inn i hringferdaskipulag
ferdapjonustunnar,
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Bilum me8 fijrhjéladrifi hefur mikia fj6lgad og

Eigendur upphaekkadra jeppa & breidum dekkj-
um geta ekid utan vega 4 snjé 4 veturna.

AT spermandi ®vintyraleidum 4 SV-landi ma
L.d. nefna Djupadalsleidina milli Sveifluhalsanna
vestan Kleifarvatns, moguleikann & frumstedum
vegi sem legi fra Litlu kaffistofunni ad Nesja-
vallaveginum, og loks lagteringu 4 adkomu ad
sudurhluta Langjokuls beggja vegna fra, Med
pessu gatu jeppamenn gert stutta jikulferd ad
hluta af ferbaseviniyri sinu.



10.7 Samhzefing vega vid reidleidir,
gionguleidir, vélsledaleidir o.s.frv.

[ kafla 9.1 var fjallad um naudsynlega samhief-
ingu storu samgdngumidlanna priggja; vega, flugs
Dg samgangna i §j0. bau almennu sjénarmid sem
gilda i slikn sampeettingu, — eins og t.d. hagraedid
og sparnadurinn af pvi ad hafa hnitpunkta (sam-
gongumidstddvar) pessara priggja kerfa pa sdmu,
— gilda einnig ad mestu um pa samhefingu hinna
minni samgdngukerfa landssamgangna vid vega-
kerfid, sem pessi kafli fjallar um,

Af kafla 9.2 ma lika nokkud lera pvi par er
riett um hvernig megi halda i ligmarki sjon-
renum truflunum frd raflinum. t.d. med pvi ad
leggia ratlinurnar eftir skorningum i landinu,

Likt og daeskilegt er ad raflinur liggi of nilegt
vegum er pad lika omskilegt ad reid- og géngu-
leidir liggi nalegt vegum, pvi folk i hesta- og
gonguferdum vill ekki vera nalegt mikilli um-
ferd, — am.k. ekki 4 hilendinu.

Grunnpettirnir i truflunum af vegaumferd eru
magn umferdarinnar, hradi og havadi, og pad eru
pvi peir vegir par sem petta er i miklum mali,
sem eru omskilegir ndgrannar hljodlitan sam-
ginguhatia, Pessar truflanir geta reyndar einnig
att ser dnnur upptdk en fri bilum og ma par nefna
velbata, flugvélar og havaer samkomusviedi folks,

bar sem kyrrdin er eitt af pvi sem margt ferda-
folk swkist eftir, veeri skvnsamlegt ad skipta
landinu | flokka eftir kyrrd, betta er gert vida
erlendis. T.d. er viitnum oft skipt i hljodlat og
havadasim vitn eftir batategundum, skidasvad-
um ymist i hljodlar svaedi fyrir skidasport og
hivadasom svaedi fyrir vélsleda.

A medan vélvett sport er ekki enn mjig
utbreitt og ferdamenn ekki fleiri en raun ber vitni
i Islandi, er aparfi ad fara Gt i pessa skiptingu,
nema a fjilsottustu sveedum. Er pad vel pvi aod
citt af pvi sem er hvad mest heillandi i ferdum
i Islandi er frelsid og girdingarleysid, badi af
gaddavirs- og reglugerdartaginu, Frelsid er sem
sagt ein af adal-ferdaaudlindum okkar,

En kyvrrdin er lika audlind baedi Fyrir okkur
sjalf og ferdapjonustuna almennt. bessa audlind

Hestaferdir yfir halendid purfa ad fylgja akvedn-
um leidum til ad minnka umhverfisspjoll.

Leidir gbnguferda sem motast af gbnguskalum,
purfa ad vera adgreindar fra Gdrum leidum.

md vardveita med goodu skipulagi sem kostar
ekki girdingar eda reglugerdir, Petta er t.d. haegt
ad gera med pvi ad skipta arivistargreinunum |
tvennt; hljodlitar og havadasamar greinar, | fyrri
hopnum vier t.d. ganga og skidaganga, hjol-
reidar og hestasport, — og 1 peim seinni, bilar,
viélsledar, fiorhjol o.s.fiv,

Ef leidakerfum og adstddumyndun hljodlatra
og havadasamra ativistargreina er haldid ad-
skildum, pegar & skipulagsstigi, er litil hatta &
arekstrum, am.k. a vidattumiklum sveedum,

Rétt er ad benda 4, ad vegna folksfadar og
stutts rekstrartima ativistarmidstodva a fjéllum,
er pad skynsamlegt ad lata samgdngukerfi grein-
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Kerfishugmyndir samgangna a hdlendi (hér
vega), eru birtar 4 pessum kortum.

Kerfishugmynd fyrir adalgénguleidir
4 islandi {leidir m.a. valdar vegna dtsynis),

f TT—

Meginlinur i reidvegum. Pzr eru lagdar pann-
ig ad pazr geti nytt sameiginlega aningastadi.

anna, sem nefndar voru hér ad framan, koma
saman i sameiginlegum midstddvum & halendi.

Myndirnar hér ad ofan syna prji mismunandi
samgédngukerfi 4 halendinu; vegi, ginguleidir og
reidleidir, — og fjorda myndin synir samlagningu
peirra allra.

Logd skal dhersla & ad med pessum myndum
er adeins verid ad atskyra vinnuadferd vid sam-
hefingu og/eda adgreiningu samgongukerfa, pvi
kerfin sem slik hafa ekki verid hugsud ut fra
stadhattum,

Pessar einfoldu myndir benda 4, - auk sam-
hafingar hnitpunkta og adgreiningar leida, — ad
hadh er naudsyn ad biin verdi til samhafd lands-
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Samlagning kerfishugmyndanna priggja synir
adgreiningu, en samt sameiginlega hnitpunkta.

kerfi fyrir allar pessar greinar, — kerfi sem syni
stofnkerfi adalleidanna um landid en sé sidar
atfzert med minni netmdskvum tengi- og safn-
leidda, likt og gert er i skipulagi vegakerfisins.

Jafnvel po ad umferd sé takmérkud 4 fyrr-
greindum samgdngukerfum, og par med litlir
arekstrar séu enn fyrir hendi, — er skynsamlegt
ad fylgia, pegar i frummatun kerfis peirra, dllum
helstu reglum, pvi pa er minni haetta af onadi
pegar umferd tekur ad aukast,



Proun hugmynda um landsskipulag —
og pessi bok sem nyjasti dfanginn i

pvi ferli

Arid 1975 fekk hofundur pessarar bokar pa hugmynd
ad naudsynlegt vaeri ad stefna ad gerd skipulags fyrir
allt landid; landsskipulags. Skipulag petta myndi r.d.
purfa ad syna bestu bygedasvadi, striktir framtidar-
vegakerfis landsins, striktir raflinukerfising, kerfi
flugs og hafna o.s.0rv

MNokkru adur var bokarhdfundurinn byrjadur ad
safia saman grunnkortum sem syna bestu svasdi fyrir
byged | landinu (Ld. jardhitasveding, og svo likustu
adstedur (td. hetuleg sviedi vegna jardskjalfia,
hraunflods og gjdskufallsy. Oliukreppan og Heima-
evjargosid 1973 bentu honum 4 naudsyn slikrar kort-
lagningar til ad peta notad skipulagsadgerdir til ad
komast hjd skakkafollum, eda i hinn boginn ad geta
styrt byged inn & svaedi par sem bestu adstadur
bjodast fyrir hana & landinu.

Vorid 1977 voru birtar fyrstu tvaer bladagreinarnar
med nidurstbdum dr pessari landsskipulagsvinnu, Er
par t.d. hirt hugmynd ad framtidarvegakerfi landsins,
par sem hilendisvegir gegna miklu hlutverki. A
midjum Sprengisandi er synd midstod, Haborg, og Gt
fra henni liggja vegir | prjar antir; til Nordur-, Austur-
og Sudurlands.

Hver bessara vega kvislast i tvennt; nordur-
landsvegurinn 1l Akureyrar  og  Myvatns,
austurlandsvegur til Egilsstada og nidur i Lon, austan
Hornafjardar.  Sudurlandsvegurinn  kvislast loks i
Pjorsarsdals- og Skeidavegi sem liggia ad Selfossi og
Fiallabaksveg sem liggur ad hringveginum skammt
vestan Kirkjubmjarklausturs, — en pessir tveir vegir
voru ad visu pegar ordnir ad stabreynd 4 pessum tima.

Pegar tillagan ad Sveedisskipulagi midhilendisins
var birt 1997, twttugu arum sidar, var petta hilendis-
vegakerfi i adalatridum tekid upp sem stofnvegakerti
midhilendising, nema ad stofveginum til Austur-
lands nordan Vamajikuls var sleppt. Komu nd fram
eindregin tilmali Sambands sveitarfélaga & Aust-
urlandi um ad setja pennan stofiveg inn, en pvi var
hatnad af skipulagsnefnd midhalendisins.

Aridy 1979 fékk bokarhofundur styrk fri CCMS i
Brussel til ad halda dfram kortlagningu bestu og
verstu svaeda a landinu fyrir byggd. A peim 25 kortum
sem teiknud veru var beitt svokalladr glacruadferd,
bar sem kortin eru teiknud 4 glaert plast. Jikvaedustu
atridin & hverni glery fengy dekkstu skyvgginguna

pannig ad pegar glerurmar eru lagdar saman koma
pau svaedi dekkst fram i skyggingunni, sem eru best
ut fri samanlogdum peim atridum sem cru tilkud 4
glerunum. Sampjoppun hins neikvieda | sambandi
vid land kemur 4 hlidstedan hatt fram vid sam-
lagningu neikvaedisgleranna,

Arid 1987 kom nidurstada pessarar vinnu Gt i fjal-
riti sem nefhist , Hugmynd ad fyrsta heildarskipulagi
Islands". Haustid 1988 hof bokarhéfundurinn sidan
kennslu vid verkfredideild HI og fékkst pa mikill
vinnukrafiur stidenta til ad poka vinnunni dfram, ekki
sist hdlendispaitinum. Voru haldnar margar rdd-
stefour um hilendisskipulag 4 ymsra vegum og m.a,
unnin fimm lokaverkefni um pad | Haskolanum,

Arid 1991 kom sidan at békin . Framtidarsyn —
fsland & 21. 6ld*, sem byggd var & pessari vinnu, —
og sidan, cda 1993, bokin ,Land sem audlind — Um
mitun byggdamynsturs & Sudvesturlandi i fortid,
natid, framtid”, bar var bin & glerum adferd til kort-
lagningar & bestu og verstu adstedum fyrir ferda-
pionustu 4 SV-landi,

Maesta skrefid var sidan upphaf hlidstmdrar vinnu
vid mat & landi fyrir er tekur til ferdabjénustu, en nd
fyrir landid alll. Nokkur drattur vard 4 birtingu
pessara gagna og korta, pvi i millitidinni kom it bikin
.Vio aldahvérf ~ Stada islands i breyttum heimi®
(1995), Hin nyttist i pessari landskipulagsvinnu t.d.
til ad skyra 0t mikilveegi umhverfismalaprounarinnar
og til pess ad kanna migulegar framtidarprounarleidir
islensks samfélags.

Aridh 1997 kom sidan it bokin _sland hid nyja®.
Er hin samantekt 4 pvi ferli sem naudsynlegt er, til
ad bia til hugmyndir um framtidina. Skiptist bokin i
brid hluta: 1, Naudsyn & dttekt 4 styrkleikum islands
i ljosi alpjodaprounar; — t.d. hvort island hentar vel
sem orkuvinnslu- eda ferdapjonustuland. A grund-
velli pessarar grunnvinnu var haldid afram | nesta
hluta; 1I. Utfersla fysisks landsskipulags i grofum
drattum til ad geta betur nytt dhrif stefnumotunar, sem
legdi aherslu 4 island t.d. sem orkuvinnslu- eda ferda-
mannaland. Hér er sérstaklega dhugavert hvernig
petia kemur G, td. | dkvirdunum um landnytingu og
skipulag & hilendi.

Fyrst eftir ad pessi tvéi byrjunarskref | undanfara
skipulagsins hafa verid tekin, og stjornvild dkvedid
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landsskipulagsstefnn at fra peim, er hegt ad fara
utfarslu a olikri landsskipulagsstefnu stjormvalda vid
gerd svardisskipulags mikilveegustu svieda | landinu,
- td vid gerd svadisskipulags fyrir midhdlendid,
Veganestid sem skipuleggjendur slikra sveda fengju
fra rikinu og stofnunum pess, vaer L.d. hugmyndir um
stofvegakerfi landsins, hvar helst wtti ad virkja,
hvada svaedi vieru  ferdapjonustunni  mikilvegust
o.sfrv. Fest af pessu 14 fyrr pegar skipulagsnefnd
midhilendisins hof stirf, og pad var hundsad sem t.d,
la fyrir sem stefnumotun Alpingis i orkumalum, Um
betta er fjallad i 10l hluta bokarinnar ,island hid
nyja”,

Mjdg krifiug, formleg motmali vid skipulagstil-
lgunni komuy frd mjdg mirgum adilum haostid 1997,
Par 4 medal var Ferdamilarad, sem krafdist pess ad
tillagan yrdi 16z til hlidar par til parfir ferdapjon-
ustunnar i midhalendinu hefdu verid skilgreindar. En
allt kom fyrir ekki og afgreiddi skipulagsstjon skipu-
lagid 1il umbverfisrddherra i jantar 1999 og stadfesti
sidan radherrann skipulagid nokkrum digum fyrir
kosningar.

St bok sem nd liggur hérna fyrir um framproun
landsskipulags framtidarinnar, nefnist |, Vegakerfid og
ferdapjonustan™, og ma segja ad hin legg grunninn
ad vinnu pessara tveggja patta 4 landsskipulagsstg:,

patta sem sdrlega vantadi ddur en til akvardana um
svardisskipulag midhalendisins kom. Fyrri hluti bok-
arinnar synir hve geysindid samband er milli prounar
samgdngugreinanna og ferdahjénustunnar, sem synir
ad mjog skynsamlegt er ad samhafy motun hug-
mynda um ferdapjénustuna vio motun hugmynda um
vegakerfid. Ad sjalfsdgdu purfa svo adrar almennar
hugmyndir um byggdaproun i landine ad koma inn §
motun hugmynda um ferdahjonusiuna og vegakerfid.

Meginnidursttdur bokarhofundar eru paer, ad skyn-
samlegast s¢ ad stefna ad pvi ad bypedin i landing
standi 4 premur stodum, pe. ad adalbygpdin midist
vid prju sviedi, byggdaklasana 4 SV-landi, Mid-
Norourlandi og 4 Mid-Austurlandi. Eins og kemur
fram her a eftir er petia prihyrningshygpdamynstur
hentugt 0t frd dllum adalatvinnuvegunum  premur;
sjavarutvegl; ferdapjonustu og orkuidnadi.

Mikilvaegi pridju stodarinnar, Austurlands, 1 sjav-
aratvegi verdur ljost pegar pad er skodad, ad 4 allr
strandlengjunni frd Hasavik, allt til Vestmannaeyja, er
Mid-Auvsturland eini stadurinn par sem hagt ver ad
byggja upp kjarna negilega storan til ad standast paer
krdfur sem gera verdur til byggdakjarna framtidar-
innar,
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Hvad vardar ferdapjonustuna er pad ein megin-
nidurstada pessa rits, ad vegna umhverfisskatta a
bensin og vegna midg hekkandi verbs & i
hugsanlega upp r 2015, verdi flugferdir til [slands
mjig dvrar, sem mun pyvda fakkun erlendra ferda-
manna. Einnig verda langar ferdir 4 eydslufrekum
bilum um landid mjog dyrar. Vid pessu er nokkud
haegt ad bregdast med beinu tiristaflugi beint inn &
brid flugvelli, pe. i Keflavik, 4 Akurevri og 4 Egils-
stdum, Samt md reikna med mikilli fiekkun
ferdamanna med Nugi, en hins vegar ma 4 moti reikna
med fjilgun farpegaskipa sem koma med ferdamenn
til landsins, Hérna er pegar komid i ljds, med komu
skemmitiferdaskipa, ad  SV-hornid, Akureyri og
Seydisfjirdur eru einna vinseelusiu vidkomustadirnir,
betta tvennt; aukid flug og skipakomur til pessara
svipda, styrkja pvi hugmynding um pau sem prjd
meginbyggdakjarna 4 islandi i framtidinni.

Hvad pridja meginatvinnuveginn, orkuidnadinn,
vardar er pad grunnstadrevnd ad 35% af dnyttu vatns-
afli landsins er & Austurlandi. begar pad er athugad
ad 9 milljarda kostar ad senda rafmagn med linu yfir
halendid til Alvers & Keilisnesi, en adeins um 700
milljonir ef pad er reist 4 Reydarfirdi, kemur i ljos
ad su grunnregla tr umhverfisfraedum er rér, ad nyta
ben orkuna sem niest peim stad par sem hin er fram-
leidd, til ad koma i veg fyrir sdun og umhverfisspidll,

Einfiild nidurstada af pessu er st ad austiirska orku
bert ad nyta & Mid-Austurlandi, sem er pridja megin-
astaedan, — auk sjpvaritvegs og ferdapjonustu, — fyrir
pvi ad pad er mjdg skynsamleg byvpgdastefna, ad
stefna ad uppbyggingu mjig sterks framtidarbygpda-
kjarna & Austurlandi.

Ut fra pessari meginnidurstddu er vardar byggda-
mynstur landsins, heldur bokarhdfundur edlilega hér
i pessari bok cinkum 4 lofti peim adgerdum i sam-
ghngum og ferdapjonustu, sem geetu styrkt motun
pessara priggja stoda framiidar byggdamynstursins.



Skra yfir textabox
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Samgiongur og skipulag | ferdapjonusiu
Vidfangsefni langtimadeetlunar i vegagerd
{ 1999-2000)
Vegameal /1998
Ferdaleidir i nyju langtimadmetiuninni
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Helstu kort og myndir

Sé annars ekki getio eru myndirnar eftiv
hokarhdfund.

Gamall Fordbill
Ur Bifreidar i Islandi 1

Sveedi ferdapjonustu @ Islandi

Fra fyrstu ferd yfir Sprengisand 1933
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English Summary

The book’s title: Roads and Towrism

In the year 1975 the author started to work on the
idea that a physical plan should be made for the
whole of lceland. Teeland is a very sparsely populated
country and did not start to develop, e.g. in terms of
roads and tourism, till after the 274 Warld War, so
structuring is still far from completed.

A second reason why a work on a country-plan
scale is a promising endeavour, is that positive and
negative features, in terms of land-use and settlement,
are every much connected to geological and
environmental features in this country, Geothermal
areas, to take an example, are “pouring gold”,
whereas carthquake- and lavaflow-areas should. and
could, be avoided with the help of such a plan.

Creating a map-base of such features, was the
initial step in the work of the author, which were
followed by studies on the development of the
settlement structures in Iceland, and studies on where
the development in such structures in other countries,
is poing,

The author has published this map-material, and
the conclusions from the research work, in five
books. The present book is the sixth, and focuses on
factors that should enter the picture in the planning
of the road-system and in the structure of tourism, in
the context of a vision on a settlement-structure of
the future for the whole country,

Today there are only two stable population centers
in leeland: The SW-Corner (Revkjavik and its
environs) and the Mid-North (Akurevri and its
environs). The author argues that a third center
urgently needs to be created in the East by combining
its too scattered and isolated settlements, with
Egilsstadir as a center. This has three reasons: The
castern half of the country needs a strong center in
the development of a modern fish-industry, the Fast
has about 35% of the unharvested hydropower energy
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and thirdly, the East has some of the most interesting
areas for the development of wurism,

In the last twenty vears, tourism has become an
important industry in leeland. and people have been
very optimistic that the growth can be maintained
into the future. This book finds - contrary to this
common  belief - that there are “clouds at the
horizon™, These clouds are some of the global-
environmental issues that will increase in importance
in the first decades of the 215! century; the Kyoto
quotas, taxes on fossil fuel as well as decreased
supply of fuel in the world. This will result in higher
prices of fossil fuel, possibly already by the middle
of the second decade of the 215! century.

In ocean- and land-transportation, technologies are
developing that use other energy sources than fossil
fuel. Air transportation on the other hand, as it seems,
has no other viable alternatives in terms of energy
sources. This means that airfares will become very
expensive, which is bad news for a distant island that
depends heavily on air-transportation. Even the ferry
option is difficult, because of heavy waters in the
MNorth Atlantic, - except in the 3 to 4 summer months,

One way of rationalizing, is to increase charter-
flights. Such flights need not only be directed to
Keflavik, but also could have Akureyri and Egils-
stadir as destinations,

In & country plan for Iceland, the authorities will
have to make the hard desission to develop a few
centers in the countryside for the future. All sector
plans, such as on roads, ferry harbours, airports,
medical centers and tourist centers, will have to be
directed towards strengthening these centers. This
need eg comes from the global-trend towards a
demand for more and better services. The country
centers will not able to reach acceptable standards,
except for a focused policy aimed at the condensation
and the integration of the resources and infra-
structures, that are available.
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